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1. Aufgabenstellung / Zielstellung

Die Inbetriebnahme des zweiten Abschnittes der TVO zwischen Oberspreestralie
und Glienicker Weg im Bezirk Treptow - Képenick (Spindlersfelder Stral3e) zog auf-
grund der veranderten Verkehrsverhaltnisse viele Birgerbeschwerden und Anfragen
bezlglich der weiteren Planungsabsichten nach sich. Damit verbunden entstand die
Diskussion um die Fortsetzung der TVO nach Norden bis zur B 1/B 5.

Um die neu entstandene Verkehrssituation einschatzen zu kénnen, wurde eine Un-
tersuchung zur ,Verkehrlichen Analyse des bestehenden Ubergeordneten Stral3en-
netzes und Entwicklung von Vorschlagen zur Verbesserung der Verkehrssituation im
Stadtraum zwischen B 1/5 und B 96a sowie Stadtgrenze und Treskowallee in den
Bezirken Treptow - Kdpenick, Lichtenberg und Marzahn — Hellersdorf “ durchgefuhrt.
Im Ergebnis wurden Problembereiche im bestehenden StraRennetz aufgezeigt. Kon-
krete MaBhahmen zur ,Entspannung” der Situation wurden erarbeitet und befinden
sich in der Umsetzung. Eine grundlegende nachhaltige Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse, vor allem in der Képenicker StralRe, ist damit aber nicht mdglich.

Mit der vorliegenden Untersuchung soll die Machbarkeit der Tangentialen Verbindung
Ost zwischen Spindlersfelder StraRe und Markische Allee als Lickenschluss des be-
reits vorhandenen Abschnitts aktuell untersucht werden. Diese Machbarkeitsstudie ist
in Hinblick auf die Komplexe

Variantenbetrachtung

Abschnittsbildung

Querschnittsgestaltung

Umweltauswirkungen und Raumempfindlichkeit

Auswirkung auf andere Planungen
hin zu untersuchen.

Die parallel beauftragte ,Verkehrliche Untersuchung” ist bei der Analyse zu berick-
sichtigen und beim Variantenentscheid in die Wertung einzubeziehen.
Die Trasse ist im Flachennutzungsplan enthalten.

2.  Planungsgrundlagen

2.1 Verkehrsplanung
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In diese Untersuchung wurden u.a. einbezogen:

Flachennutzungsplan Berlin 2004 und Arbeitsstand Juli 2009
Stadtentwicklungsplan Verkehr mobil 2010

Verkehrlichen Analyse des bestehenden tibergeordneten Stralennetzes und Ent-
wicklung von Vorschlagen zur Verbesserung der Verkehrssituation im Stadtraum
zwischen B 1/B 5 und B 96a sowie Stadtgrenze und Treskowallee von
VIC/Stadtraum 2007

Arbeitsstande der Gesamtverkehrsprognose (GVP) 2025 der Lander Berlin und
Brandenburg

Verkehrsmengenkarte 2005

TVO - Untersuchung von VLB/Ingenieurbiro statplan vom Oktober 2007
Erhebung Kdpenicker Straf3e, sudl. ZimmermannstraRe vom VDGN 2008
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2.2.

2.3.

StralRenplanungen

Als Kartengrundlagen (Bestandsunterlagen) zur Erstellung der Planungsunterlagen
dienten folgende Unterlagen:

ALK Daten der Bezirke Treptow - Kdpenick, Lichtenberg und Marzahn-Hellersdorf
Vorhandener Knotenpunkt An der Wuhlheide/Spindlersfelder StralRe
Vorhandener Knotenpunkt An der Wuhlheide/Képenicker Allee

Streckenpléane der DB AG

Die beiden im folgenden aufgefiihrten Bahnplanungen wurden bei der Variantenfin-
dung zur TVO ebenfalls berticksichtigt:

Bahnplanungen zur Nahverkehrstangente (Westseite), SenStadt 2004
ABS Berlin-Frankfurt Oder, PA 5 Wuhlheide / Zugang FEZ, Vorzugslésung, Anla-
ge 4.3, SSF 2009

Natur- und Umweltplanung

Folgende Plangrundlagen wurden im Rahmen des Erlauterungsberichtes, Teil Natur

und Umwelt hauptséchlich verwendet:
Landschaftsprogramm / Artenschutzprogramm Berlin (Erholung und Freiraumnut-
zung, Landschaftsbild, Naturhaushalt/Umweltschutz, Biotop- und Artenschutz)
Landschaftsprogramm (Entwurf 2009) mit Angaben zum Biotop- und Artenschutz
sowie Biotopverbund (Quelle FIS-Broker),
Flachennutzungsplan Berlin,
Landschaftsplan XVII-L-4 ,BahnaufRenring Karlshorst",
Landschaftsplan XVI-L-3 ,Unteres Wubhletal (im Verfahren befindlich),
Landschaftsrahmenplan flr den Bezirk Lichtenberg,
Pflege- und Entwicklungsplan Biesenhorster Sand (2007),
Gutachten zur Fauna des Griinzugs Friedrichfelde/Biesdorf (2000),
Eingriffsgutachten zum Bebauungsplan XVII-50a Karlshorst Ost (2007),
Floristisch - vegetationskundliche Untersuchung Griinzug Friedrichsfelde/Biesdorf
(2000),
Berlin Treptow - Képenick, Ost-West-Trasse, Landschaftspflegerischer Begleitplan
(2008),
Berlin Treptow - Képenick, Wuhlheide Standortentwicklung, Préazisierungen Er-
gebnisse 2007 (2007),
Auszug aus der Fauna - Datenbank des Senats zu den Artengruppen Brutvdgel
(bis 2000, 2001-2004), Reptilien (2009), Amphibien (2009), Libellen (2009),
Auszug aus der Waldfunktionenkarte des Senats im Rahmen der gemeinsamen
forstlichen Rahmenplanung (2009),
Auszug aus der Datenbank zu geplanten Schutzgebieten nach Naturschutzrecht
im Land Berlin (2009),
Planungshinweise Stadtklima (FIS-Broker Berlin),
Planungshinweise Bodenschutz (FIS-Broker Berlin),
Auszug aus Datenbank des Senats Berlin mit Angaben zu Bau-, Garten- und Bo-
dendenkmalern (2009),
Karte der Bau-, Garten- und Bodendenkmaler (FIS-Broker Berlin),
Denkmalauskunft des Bezirksamt Lichtenberg (2009),
Karte der Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit/Verweilzeit des Sickerwas-
sers in der ungesattigten Zone (Umweltatlas Berlin),
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Karte Trophie FlieRgewasser 2001-2003 (Umweltatlas Berlin),

Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes fir die Wasserwerke
Wuhlheide und Kaulsdorf (1999),

Auszug aus Wasserschutzgebietskarte Wuhlheide/Kaulsdorf (2009).

2.4, Stadtplanung

Flachennutzungsplan Berlin, Arbeitsstand Juli 2009
Bereichsentwicklungsplanung (BEP) Altlichtenberg 2004
Kleingartenentwicklungsplan Bezirk Lichtenberg 2004
Kleingartenentwicklungsplan Bezirk Marzahn-Hellersdorf 2004
Bebauungsplane:

Bezirk Marzahn-Hellersdorf: B-Plan XXI-41 (a-d), B-Plan 10-9 , B-Plan XXI-9, B-
Plan XXI-27, B-Plan 10-8, B-Plan XXI-31d, V+ E-Plan 10-17VE

Bezirk Lichtenberg: B-Plan XVII-50a, B-Plan XVII-50c

Bezirk Treptow - Kdpenick: B-Plan XVI-9

3.  Historie und bisheriger Planungsverlauf

Das Stral3ennetz im Ostteil der Stadt ist durch ein System von leistungsfahigen Radi-
alen gekennzeichnet. Diese Radialen sind auf die Historische Mitte Berlins, den Be-
reich rund um den Alexanderplatz, ausgerichtet. Wegen z.T. fehlender tangentialer
Verbindungen verlaufen die Nord-Siud-Verkehrsstrome im Regelfall Uber Versatzfahr-
ten im Zuge der Radialen. Hierdurch entstehen langere Wege sowie hohere Belas-
tungen auf den Radialen.

Im Untersuchungsraum zwischen der B1/B5 und der StralRe ,An der Wuhlheide® liegt
die Hauptlast des zwischen dem Nordosten und Stidosten gerichteten Aufkommens
auf tangentialen Verbindungen, die durch angebaute stadtische Bereiche verlaufen:

- Am Tierpark — Treskowallee — (Waldowallee)
- Kopenicker Stral3e

- Chemnitzer Stral3e — Kaulsdorfer StralRe

- Hultschiner Damm — Mahlsdorfer Straf3e

Die Plane fir eine Entlastungsstrae zwischen dem Nordosten und dem Stdosten
Berlins gehen bis in das vergangene Jahrhundert zurtick. Schon in den Zwanziger
Jahren gab es Vorstellungen fir eine leistungsféahige Stralenverbindung zwischen
Ahrensfelde und Adlershof.

Im ,Generalverkehrsplan der Hauptstadt der DDR" (Stand 1969) waren vier Tangen-
ten zur Bewaéltigung der Verkehrsstrome geplant (Radial — Ring — System zur Entlas-
tung der auf die Innenstadt ausgerichteten Radialen und Ableitung der tangentialen
Verkehre), u.a. zwischen der B 96 a — Grinauer Kreuz und dem Blumberger Damm,
ehemals Otto-Buchwitz-Stral3e.

Mit dem Bau der Gro3wohnsiedlung Marzahn in den 1970er Jahren wurde mit der
Markischen Allee (B 158, ehem. Heinrich — Rau - Str.) dann der nérdliche Abschnitt
der Tangentialverbindung errichtet. Er fihrt von der Stadtgrenze in Ahrensfelde bis
zur BundesstralRe 1/5 in Biesdorf.

Mit den politischen Veranderungen bildeten die Planungen des Magistrats der Stadt
die Grundlage fur weitere Untersuchungen und Bewertungen in Vorbereitung auf den
FNP und StEP Verkehr. Die Planungen zur EntlastungsstraRe TVO wurden aufgegrif-
fen und weiter vorangetrieben. So ist im aktuellen Flachennutzungsplan (FNP) Ber-
lins die EntlastungsstraRe TVO mit einem geplanten Verlauf dstlich der Bahnanlagen
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4.

4.1.

des Berliner Aul3enringes (BAR) zwischen Stral3e ,An der Wuhlheide* in Képenick
und der B158 Markischer Allee in Biesdorf enthalten. Der Flachennutzungsplan sieht
aulerdem auch noch den Platz fur eine geplante S-Bahn-Trasse (Nahverkehrstan-
gente) entlang der bestehenden Fernbahngleise des Aul3enrings vor.

In den 90er Jahren erfolgten die Ausarbeitungen zur Notwendigkeit und Bedeutung
der verschiedenen Abschnitte, wobei der Raum Kopenick Prioritat erhielt.

Der Bau des sudlichen Teilstlicks begann 1999 und ist seit 2007 teilweise fertig ge-
stellt. Es verlauft von der Stral3e An der Wuhlheide Uber die Spindlersfelder Stral3e
und den Glienicker Weg bis zum Adlergestell. Das stidliche Teilstiick entlastet vor al-
lem die Kdpenicker Altstadt und die Dérpfeldstrale vom Durchgangsverkehr und ist
Teil des Képenicker Tangentensystems um die Altstadt.

Der Glienicker Weg wird in den néchsten Jahren ebenfalls ausgebaut, so dass
durchgehend vom Adlergestell bis zur Straf3e ,An der Wuhlheide® eine leistungsfanhi-
ge StralRenverbindung vorhanden sein wird.

Mit der Inbetriebnahme des zweiten Abschnittes der TVO zwischen Oberspreestralle
und Glienicker Weg im Bezirk Treptow - Kdpenick (Spindlersfelder Stral3e) kam es zu
vielen Burgerbeschwerden aufgrund der veranderten Verkehrsverhéltnisse und An-
fragen bezuglich der weiteren Planungsabsichten. Im Zusammenhang damit ent-
stand die Diskussion um die Fortsetzung der TVO nach Norden bis zur B 1/B 5.

Es wurde die vorliegende Untersuchung zur Verkehrlichen Analyse des bestehenden
Ubergeordneten Stralennetzes ausgewertet.

Fir die TVO - Nordverlangerung liegt bisher eine verkehrliche Begriindung aus den
90er Jahren und eine Prifung zum Langfristvorhaben im Stadtentwicklungsplan Ver-
kehr von 2002 vor. Zum damaligen Zeitpunkt hatte die Untersuchung Zweifel am Re-
alisierungsbedarf ergeben. Es ist erforderlich, unter den heutigen verkehrspolitischen
Zielstellungen und der aktuellen Gemeinsamen Verkehrsprognose 2025 der Lander
Berlin und Brandenburg die Begrindbarkeit des Vorhabens erneut zu untersuchen.
Parallel zu dieser verkehrliche Untersuchung wird eine Machbarkeitsstudie erarbeitet,
um zu prufen, ob und wie die grundsatzlichen Verlaufsplanungen fortgefiihrt werden
konnen sowie ob und wie der Liickenschluss zwischen der Bundestrasse 1/5 und der
Stral3e ,,An der Wuhlheide® vorgenommen werden kann.

Allgemeine Ausfiihrungen

Definition des Untersuchungsraumes

Verkehrsplanung
Um eventuelle Wechselwirkungen beurteilen und darstellen zu kénnen, wurde fir die
Untersuchung der nachfolgende Untersuchungsraum gewahlt (vgl. Abbildung).

Der engere Untersuchungsraum entspricht einem 250 m bis 400 m breitem Korridor
beidseitig der parallel verlaufenden Bahntrasse des Berliner Auf3enrings.

Der weitere Untersuchungsraum orientiert sich an den tangentialen Verkehrsachsen
und wird begrenzt:

- im Norden durch die B 1/B 5 Alt-Friedrichsfelde, Alt - Biesdorf, Alt - Kaulsdorf

- im Osten durch den Hultschiner Damm und die BahnhofstralRe

- im Siuden durch die Stral3e An der Wuhlheide sowie

- im Westen durch die Treskowallee und die Stral3e Am Tierpark.
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Abbildung: Abgrenzung des engeren und weiteren Unte rsuchungsraums

Y 'L‘ D Trassen-Korridor TVO

‘;/_-- - pr——
o T e ] I I Engerer Untersuchungsraum
! “"-\""__r. T P

maw .
o Weiterer Untersuchungsraum

StralRenplanung

Fur die StraRenplanung wird der Untersuchungsraum im Sidden durch die StralRe An
der Wuhlheide begrenzt. Dabei bildet der Knoten Spindlersfelder Straf3e/An der
Wuhlheide, mit dem Anschluss an das fertiggestellte Teilstlick der TVO (Sud) den
Ausgangpunkt fur die weiterfihrende Stral3enplanung der vorliegenden Machbar-
keitsstudie. Auf der Nordseite liegt die Begrenzung an der B1/B5 in Hohe des Kno-
tenpunktes mit der Markische Allee. Im Teilabschnitt An der Wuhlheide bis Eisen-
bahnkreuz Wuhlheide verlauft die westliche Begrenzung an der StralRe am FEZ ent-
lang der Bahnstrecke 6080 bzw. 6150 und die dstliche Grenze erstreckt sich parallel
zur S-Bahn Strecke 6004. Im weiteren Verlauf wird die Westseite durch den Biesen-
horster Weg und den dstlichen Rand des Tierparkgeldndes und die Ostseite durch
die Kdpenicker Stral3e begrenzt.

Umweltplanung
Der Untersuchungsraum fir den Teil Natur und Umwelt umfasst einen Raum beidsei-
tig der Bahnstrecke 6080 sowie am Planungsanfang und —ende von je 1.000 m Brei-
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te. Die gesamte Flachengrolie des Untersuchungsraumes betrégt ca. 1.660 ha. So-
mit werden alle gepriften Haupt-, Unter- und Teilvarianten bzw. deren Anschlisse
sowie die Wirkrdume der Schutzgiter Mensch/Kultur- und Sachguter, Boden, Was-
serhaushalt, Biotoptypen/Flora/Fauna, Klima/Luft sowie Orts- und Landschaftsbild er-
fasst.

Stadtplanung

Als stadtebaulicher Untersuchungsraum wurde ein Bereich festgelegt, der beiderseits
der zu untersuchenden TVO -Trasse bis zu den ndchsten vorhandenen Hauptver-
kehrsstrafl3en (Waldowallee/Treskowallee bzw. Képenicker Stral3e) reicht, da einer-
seits die Auswirkungen der Trasse auf das nahere Umfeld (ca. 500 m) untersucht
werden, aber auch die durch die in Frage kommenden Zufahrtsstra3en der TVO be-
einflussten Bereiche untersucht werden sollen.

Der Untersuchungsraum umfasst den Grenzbereich zwischen den Bezirken Marzahn-
Hellersdorf, Lichtenberg und Kdpenick. Die Bezirksgrenze zwischen Marzahn und
Lichtenberg wird durch das Geléande des Berliner Eisenbahn-Aul3enrings gebildet,
welcher auf Lichtenberger Seite von einem breiten Griinzug begleitet wird. Dieser Ei-
senbahn-/Grunstreifen trennt die von Uberwiegender Einfamilienhausbebauung ge-
pragten Siedlungsgebiete von Karlshorst und Biesdorf. Im Siiden umfasst der Unter-
suchungsraum die Wuhlheide mit dem darin eingebetteten Freizeit- und Erholungs-
zentrum (FEZ), im Nordosten das Gelande des Berliner Tierparks.

4.2. Status Quo im Untersuchungsraum

Verkehrsplanung

Fir die TVO - Nordverlangerung liegt bisher eine verkehrliche Begriindung aus den
90er Jahren und eine Prifung zum Langfristvorhaben im Stadtentwicklungsplan Ver-
kehr von 2002 vor.

Im Ergebnis vorangegangener Untersuchungen (siehe Punkt 3) wurde festgestellt,
dass die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsraum seit etwa 1998 nicht mehr ge-
stiegen sind. Die Inbetriebnahme des 2. BA , TVO* flihrte zu Verédnderungen in den
Lastrichtungen (Sogwirkung). Ferner zeigen die Stundenwerte auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten mehrstiindige Spitzenbelastungen, was als Indiz fiir das Erreichen
der Kapazitatsgrenzen gewertet werden kann.

Die Problembereiche im bestehenden StraRennetz wurden in der Analyseuntersu-
chung aufgezeigt. Das StraRennetz kann in einigen Bereichen die theoretische Leis-
tungsfahigkeit nicht ermdglichen. Erhebliche M&ngel im Verkehrsfluss, Stauerschei-
nungen an Knotenpunkten und an anderen Storquellen im Stral3enquerschnitt ver-
deutlichen das. Der Umfang der Storungen hat maf3gebenden Einfluss auf die Sei-
tenrGume (FuRganger- und Radverkehr, Nutzungsanspruche des Stral3enraums).
Dabei konzentrieren sich die Konflikte im Bereich der Kdpenicker Stral3e aufgrund
der Nutzungsuberlagerung.

Konkrete MalRnahmen zur ,Entspannung” der Situation wurden erarbeitet und befin-
den sich in der Umsetzung. Eine grundlegende nachhaltige Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse vor allem in der Kdpenicker Stral3e ist damit aber nicht mdglich.
Es ist erforderlich, unter den heutigen verkehrspolitischen Zielstellungen und der ak-
tuellen Gemeinsamen Verkehrsprognose 2025 der Lander Berlin und Brandenburg
die Begriindbarkeit des Vorhabens erneut zu untersuchen.

Detaillierte Darstellungen sind im Teil ,Verkehrliche Untersuchung” zu finden.
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StralRenplanung

Die vorhandene Stral3enstruktur weist vorherrschend zweistreifige StadtstralRen mit
Uberwiegender Funktion als ErschlieBungsstralen auf. Der Ausbaustandard der vor-
handenen StraRenziige wie Kopenicker Allee und Kopenicker Strafl3e entspricht nicht
mehr den Anforderungen des gestiegenen Durchgangsverkehrs. Vor allem die vor-
handenen StraRenbreiten sind nicht ausreichend. Die 33 Knotenpunkte entlang der
»Nullvariante Képenicker Straf3e” sind nicht leistungsfahig und auch nicht durch einen
Ausbau wesentlich zu verbessern. Der offentliche Nahverkehr wird durch die hohe
Verkehrsbelastung behindert. Neben diesen Konfliktpunkten ist die vorhandene
Wohnbebauung entlang der vorhandenen Stral3enstruktur und die damit verbundene
Belastung der Anwohner ein weiteres Argument fur die Notwendigkeit der Untersu-
chung des fehlenden TVO-Abschnittes.

Natur- und Umwelt

Der Untersuchungsraum gliedert sich in zwei grundsétzlich unterschiedliche Land-
schaftsraume. Der sudliche Abschnitt (Stral3e An der Wuhlheide bis zur Bahntrasse
6004 im Bereich des S-Bahnhofs Wuhlheide) wird durch das Waldgebiet der Wuhl-
heide dominiert, das von einer Vielzahl von Straf3en und Schienentrassen durchzo-
gen wird. Der westlich der Bahntrasse 6080 gelegene Bereich der Wuhlheide wird
durch das Freizeit- und Erholungszentrum Wuhlheide z. T. fur die aktive Freizeitges-
taltung genutzt. Der Ostlich der o. g. Bahntrasse gelegene Bereich der Wuhlheide
dient Gberwiegend als Erholungs- und Immissionsschutzwald, wobei einige Waldfla-
chen als gesetzlich geschutzte Biotoptypen ausgewiesen sind.

Nordlich der Bahntrasse 6004 grenzt dstlich der Bahntrasse 6080 ein weiterer Wald-
bereich der Wuhlheide an, an den sich im Bereich des Hadubrandweges Siedlungs-
bereiche von Biesdorf anschlieRen. Neben Gebieten mit Uberwiegend Einfamilien-
hausern sind auch groR3flachiger Kleingarten vorhanden, wobei letztere hdufig einen
hohen Anteil von Wohnbebauung aufweisen. Diese Bereiche erstrecken sich bis zur
B1/B5, wobei nérdlich der U-Bahnlinie 5 auch grof3flachige Areale mit iberwiegend
gewerblicher Bebauung vorhanden sind.

Zwischen der Bahntrasse 6080 und der dstlich gelegenen Wohnbebauung sind un-
terschiedlich breite Vegetationsstrukturen vorhanden, die sowohl Gehélzbereiche als
auch Offenlandflachen umfassen. Diese sind h&ufig eng miteinander verzahnt, was
zu einer Erh6hung der Biotopvielfalt fuhrt.

Der o. g. Siedlungsbereich wird in Nord-Sud-Richtung von der Kopenicker Stral3e
durchschnitten, die aufgrund des bestehenden Verkehrsaufkommens zu einer hohen
Larm- und Abgasbelastung der angrenzenden Wohnbereiche fihrt.

Zwischen der U-Bahnlinie 5 und der Bahntrasse 6076 befindet sich der Biesdorfer
Baggersee mit Uferbereichen, der eine wichtige Naherholungsfunktion besitzt.

Nordlich der Bahntrasse 6004 schlief3t sich westlich der Bahntrasse 6080 ein aus
Waldresten der Wuhlheide und Kleingarten bestehender Bereich an, der sich weiter
nordlich in zwei grundsatzlich unterschiedlich strukturierte Flachen gliedert. Unmittel-
bar bis an die Bahntrasse 6080 heranreichend erstreckt sich bis zur U-Bahnlinie 5
der sogenannte Biesenhorster Sand, der aus einem ehemaligen Giiterbahnhof sowie
einer militdrischen Liegenschaft hervorgegangen ist. Diese Flachen bestehen aus ei-
ner Vielzahl unterschiedlich strukturierter Vegetationsflachen, die trockenwarme,
nahrstoffarme bis mafRig nahrstoffreiche Standorte anzeigen. Neben offenen Berei-
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chen mit Sandtrockenrasen und halbruderalen Halbtrockenrasen sind auch Gehdlz-
strukturen unterschiedlichen Alters zu finden, wobei spontan aufgekommene, jiingere
Baum- und Straucharten dominieren. Dieser Fakt weist darauf hin, dass der Biesen-
horster Sand seit der Nutzungsaufgabe zunehmend verbuscht, so dass die beson-
ders wertgebenden Offenlandbereichen zunehmend zugunsten von Gehdélzflachen
zurickgehen.

Ein betrachtlicher Teil der Gesamtflache besteht aus unterschiedlich strukturierten,
geschutzten Biotoptypen, die Lebensrdume fir eine Vielzahl von geschiitz-
ten/gefahrdeten Tier- und Pflanzenarten bieten. Der Biesenhorster Sand setzt sich
nordlich der U-Bahnlinie 5 in ahnlicher Form fort, wobei der anschlieRende Bereich
haufiger auch weniger wertgebende Areale umfasst.

Westlich des o. g. Biesenhorster Sandes schlie3en zwischen der Strecke 6004 und
der U-Bahnlinie 5 unterschiedlich genutzte Siedlungsflachen an, die im stdlichen und
Ostlichen Bereich von Kleingarten (z. T. mit hohem Anteil an Einfamilienhdusern) ge-
pragt werden. Weiter westlich gehen diese Bereiche in groR3flachige Gewerbeflachen
und Siedlungsflachen mit Mehr- und Einfamilienhdusern tber. Nordlich der U-
Bahnlinie 5 grenzt westlich der Verlangerung des Biesenhorster Sandes der Tierpark
Karlshorst mit einer grof3en Vielfalt an unterschiedlichen Nutzungsarten an.

Stadtplanung

Der Sudabschnitt des Untersuchungsraums zwischen der Stral3e An der Wuhlheide
und dem S-Bahnhof Wuhlheide ist von Gebieten mit Erholungsfunktion (Wald) ge-
préagt. Das westlich gelegene FEZ (Freizeit- und Erholungszentrum) ist ein weitlaufi-
ges Park- bzw. Waldgelénde, in welchem verschiedene Gebaude, der Badesee, die
Freilichtbihne und die Parkeisenbahn liegen. Das FEZ ist Europas grofdtes gemein-
nitziges Kinder-, Jugend- und Familienzentrum mit 1 Million Besuchern pro Jahr.
Nahe dem Bahnhof Wuhlheide befindet sich auf dem Gebiet des Bezirkes Treptow -
Kopenick mit dem Innovationspark/Gewerbezentrum Manfred von Ardenne (Pie-
pertswinkel) ein in Entwicklung befindliches Gewerbegebiet.

Der Mittelabschnitt der maglichen Trassenflihrung der TVO ist durch das breite
Bahngeldnde gepragt. Dieses Gelédnde, welches bis in die 1930er Jahre als Kleingar-
tenanlage genutzt wurde, entstand durch den Bau des Berliner Eisenbahn-
Aul3enrings. Hier befand sich ein bis ca. 1990 genutzter Giter- und Verschiebebahn-
hof. Seitdem wird der grof3te Teil der Bahnanlagen nicht mehr genutzt. In den ver-
gangenen 20 Jahren ist hier eine naturnah bewachsene Flache entstanden, die eine
wichtige Funktion im Oko-Haushalt der Stadt hat.

Auf Biesdorfer Seite wird das Bahngelande im Siden von der Kleingartenanlage Bie-
senhorst | mit einem hohen Anteil an Dauerbewohnern (2008: 440 Einwohner) be-
grenzt. In dem schmalen Siedlungsstreifen zwischen der Anlage Biesenhorst | und
der Kopenicker Stral3e wohnen weitere 790 Personen. Dazu zahlen auch die Bewoh-
ner eines Seniorenwohnheims mit Pflegezentrum an der Kopenicker Stral3e.
Zwischen Biesenhorst | und dem Siedlungsgebiet Biesdorf - Stid befindet sich eine
planfestgestellte Kleingartenanlage ohne Dauerbewohner. Diese Siedlung unter-
scheidet sich in ihrer Struktur von den angrenzenden Bereichen, da sie erst in den
1960er Jahren erschlossen wurde. AufRerdem befindet sich am Rande dieser Klein-
gartenanlage mit der Grundschule und Realschule an der AlberichstralRe das einzige
Schulgelande auf der Biesdorfer Seite des Untersuchungsraumes.

In der nérdlich daran anschlieRenden Siedlung Biesdorf - Std leben (2008) zwischen
Bahngelédnde, Alfelder Stral3e, Kdpenicker Strale und U-Bahn-Trasse 3.550 Perso-
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nen. Diese Siedlung besteht fast ausschlie3lich aus Einfamilienhdusern. Das einzi-
ges groélRere Gebaude ist ein Behindertenwohnheim an der Lauchhammerstral3e.
Biesdorf - Sud wird durch die (auf einem ehemaligen Fernbahngleis errichtete) Tras-
se der U-Bahn-Linie 5 (Alexanderplatz bis Honow) geteilt. An der Kreuzung von U-
Bahn-Trasse und Bahnkorper steht ein Gleichrichter-Unterwerk der U-Bahn. Hier gibt
es auch den einzigen Verbindungsweg zwischen Biesdorf und Karlshorst als Teil ei-
nes Ubergeordneten Rad- und Ful3weges.

Westlich des Bahngelandes befindet sich der Lichtenberger Ortsteil Karlshorst, des-
sen bauliche Dichte von Suden nach Norden ansteigt. Im Stiden gibt es verschiedene
Kleingartenanlagen. In der Anlage Biesenhorst Il sind 15 Bewohner gemeldet, wéh-
rend in der gréReren Anlage zwischen Waldowallee und Képenicker Allee (ehemalige
Trainierbahn) 100 Dauerbewohner gemeldet sind.

Im mittleren Abschnitt wird der Karlshorster Teil des Untersuchungsraumes durch
ehemalige Militarflachen geprégt, die zum Teil seit 25 Jahren leer stehen, zum Teil
aber auch gewerblich genutzt werden. Inmitten des Gelandes liegt das Deutsch-
Russische Museum Karlshorst, der Ort der Kapitulationsunterzeichnung Deutsch-
lands nach dem 2. Weltkrieg. Mit dem Bundesamt fiir Strahlenschutz befindet sich
hier eine grofRere Bundeseinrichtung.

Der nordliche Teil des Karlshorster Teiles des Untersuchungsraumes ist eine Wohn-
siedlung, die aus Einfamilienhdusern und aus Wohnblocken der 60er Jahre besteht
und mehrere Gemeinbedarfseinrichtungen und einen Friedhof umfasst. Hier leben
insgesamt 4.500 Einwohner.

Nordlich der U-Bahn-Trasse schliel3t sich das Geldnde des Berliner Tierparks an. Der
Tierpark ist der grofdte Landschaftstiergarten Europas. Hier wurden im Jahr 2007
926.000 Besucher gezahlt.

Im nordlichen Bereich der Siedlung Biesdorf - Stid befindet sich mit dem Biesdorfer
Baggersee ein wichtiger Ort der Naherholung fir die Bewohner des Bezirkes. Der
See wird von Einfamilienhausern und einer Regenwasserreinigungsanlage umgeben.
Begrenzt von den Bahnanlagen des Biesdorfer Kreuzes und der B 1/5 befindet sich
eine kleinere Einfamilienhaussiedlung in Insellage mit 500 Einwohnern. Hier gibt es
aul3erdem kleinere Gewerbeflachen und einen Wirtschaftshof des Tierparks.

Der Untersuchungsraum wird im Norden von der B 1/5 begrenzt. Im Osten und Wes-
ten bilden die Kopenicker Strafl3e und die Treskowallee als Hauptnetzstral3en die Be-
grenzung des Gebietes. Sie dienen der Erschliel3ung der jeweils beiderseits befindli-
chen Wohngebiete, belasten diese aber auch durch Larm- und Abgasimmissionen.
In Ost-West-Richtung gibt es im Untersuchungsraum zwischen der B 1/5 und der
Kreuzung von Kdpenicker StralRe und Kopenicker Allee am Bahnhof Wuhlheide au-
Rer dem o. g. FuRBweg keine weitere Verbindung fir den Individualverkehr.

Der OPNV in Ost-West-Richtung wird durch die U5 und die S3 (Bahnhof Wuhlheide)
gebildet, in Nord-Siid-Richtung sorgen die Stra3enbahn auf der Treskowallee und
verschiedene Buslinien fiir eine Versorgung des Untersuchungsraumes.

Die Topographie des Untersuchungsraumes ist dadurch gepragt, dass das Gebiet
von der Spree her sanft und gleichmafiig ansteigt. GroRere Hohenunterschiede gibt
es dadurch, dass der Damm des Eisenbahn-AufRenrings um bis zu 5 Meter im mittle-
ren Bereich (bzw. 8 Meter im Norden) aufgeschuttet wurde.

Funktion und Aufgabe der TVO

Die TVO soll als Hauptverkehrsstrale und als Stadtstral3e mit bis zu vier Fahrstreifen
konzipiert werden. Sie verlauft als Nord- Stidverbindung ohne grof3ere verkehrliche
Verbindungsfunktion in Ost-West-Richtung.

Die TVO soll die parallel verlaufenden Stadtstraf3en, insbesondere die

- Kopenicker Allee - Kbpenicker Stral3e
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- Kaulsdorfer Stral3e - Chemnitzer Stral3e

- Mahlsdorfer Straf3e - Hultschiner Damm

entlasten. Des weiteren soll sie den Ubergeordneten Verkehr biindeln und somit die
Ostlichen Wohngebiete von Durchgangsverkehren entlasten.

Zusétzlich soll im Zuge der Realisierung der TVO der Anschluss der stdéstlichen und
der nordéstlichen Wohngebiete an die TVO hergestellt werden und die vorhandene
Liicke im Ubergeordneten StraRennetz geschlossen werden.

Hierdurch sollen die Verkehrsverbesserungen fir den Wirtschaftsverkehr in den dstli-
chen Gewerbegebieten mit Verbindung zum Flughafen BBI und den Autobahnen
A113 und Al117 erzielt werden.

Vorgehensweise und Methodik

Allgemein

Zunachst wurden aus je einer Variante Ost und einer Variante West insgesamt 14
Teilvarianten als Alternativen untersucht und dargestellt. Alle Varianten werden in
Bezug auf die vier Hauptkriterien Verkehrsplanung, Stral3enplanung, Umweltplanung
und Stadtplanung auf deren Vor- und Nachteile hin untersucht. In einem so genann-
ten Abschichtungsverfahren werden die jeweils unginstigsten Teilvarianten ausge-
schlossen, so dass am Ende dieses Verfahrens sich die Vorzugsteilvarianten, also
die Hauptvariante Ost, V Ost 1 — Variante Ost und Hauptvariante West, V West 1 —
Variante West, herauskristallisiert.

Mit diesen beiden Hauptvarianten und der Nullvariante erfolgt der qualifizierte Varian-
tenvergleich nach den vorgenannten vier Kriterien mit abschlieBender Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung. Die Bewertung der Hauptkriterien erfolgt aus der Zusammenfas-
sung von Unter- und Teilkriterien.

Als Ergebnis dieses Variantenvergleiches erfolgt die Bestimmung und Begrindung
der Vorzugsvariante.

Fachplanungen

Verkehrsplanung

Erfassung und Beurteilung der Verkehrssituation.

Variantenbeurteilung auf Grundlage des Arbeitsstandes der GVP 2025 umfasst u.a.:
Einarbeiten von verschiedenen Linienverlaufen beidseitig des BAR
Bertcksichtigung verschiedener Verknipfungen mit Netz

Differenzierung nach Ausbaustandard und Geschwindigkeit

Generierung der Unterschiede / verkehrlichen Wirkungen

Bewertung der Varianten / Ableitung der Vorzugsvariante
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung anhand EWS

umfasst u.a. Kostenschatzung der beiden Vorzugsvarianten TVO Ost, TVO West
Umrechnung in Jahreswerte anhand der tab. Abschreibungszeitraume
Ermittlung der laufenden Kosten im relevanten Netz
Versorgung der Attribute im Zusatzmodul der genutzten Software
Bestimmung eines Nutzen-Kosten-Verhaltnisses

Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist Bestandteil der parallel beauftragten ,Ver-
kehrlichen Untersuchung".
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StralRenplanung

Es erfolgt die Entwicklung von Teilvarianten/Linien unter Beriicksichtigung der lage-
und héhenmaRigen Zwangspunkte, der geplanten Anbindungspunkte und der erfor-
derlichen Querschnitte. Anschlieend wird die Wahl der Art der Knotenpunkte (plan-
gleich, planfrei und teilplanfrei) getroffen.

Die Bewertung der Teilvarianten wird in Bezug auf die Kriterien durchgefihrt:

- Streckenlange

- Linienfuhrung/Trassierung

- Hohenzwangspunkte/Gradientengestaltung

- Fuhrung Ful3génger und Radfahrer

- Anzahl der Knotenpunkte

- Anbindung der TVO im Norden und Siden

- Realisierung in Bauabschnitten

Fir die TVO wurden unterschiedliche Stralenquerschnitte, wie z. B. Zweistreifigkeit,
Vierstreifigkeit und Gestaltung der SeitenrGume mit Rad- und Gehbereichen, Sicher-
heitsstreifen zur Aufnahme der Beleuchtung und Larmschutzeinrichtungen und Grin-
streifen untersucht (Unterlage 9.2).

Auf der Grundlage der ,Verkehrlichen Untersuchung” und der darin enthaltenen Ver-
kehrszahlen wurde aus finf Querschnitten ein Vorzugsquerschnitt ermittelt. Die He-
rangehensweise zur Festlegung des Vorzugsquerschnittes ist im Kapitel 9.2.6 einge-
hend beschrieben.

Umweltplanung

Der Bereich Natur- und Umweltplanung beschreibt im folgenden Kapitel 7 in schutz-
gutbezogener Weise den Ist-Zustand der Schutzguter Mensch/Kultur- und Sachgtiter,
Boden, Wasserhaushalt, Biotoptypen/Flora/Fauna, Klima/Luft sowie Orts- und Land-
schaftsbild. Dieser Bestand wird bewertet, wobei auch evtl. bestehende Vorbelastun-
gen aufgefuhrt werden. Anschliel3end wird die Empfindlichkeit der 0. g. Schutzgtiter
gegeniuber den vom Vorhaben ausgehenden bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen aufgefthrt.

Stadtplanung

- Erfassung und Auswertung der vorhandenen tbergeordneten Planungen zum Un-
tersuchungsraum (z.B. FNP)

- Vor-Ort-Begehungen zur Erfassung der Realnutzung

- Abgleich der Vor-Ort-Analyse mit vorhandenen Senats-Unterlagen (FIS-Broker)

- Gesprachstermine mit den Vertretern der drei Stadtplanungséamter zu den Bezirks-
planungen (BEP, B-Plane) und Planungsabsichten

- Zusammenstellung der B-Plan-Inhalte im Untersuchungsraum und Abwagung der
fur die Machbarkeitsstudie TVO relevanten B-Plan-Festsetzungen

- Teilnahme an den Diskussionen mit den Fachkollegen (Verkehrsplanung, Griinpla-
nung) und Einbringen stadtplanerischer Sichtweisen und Argumente sowie Beihilfe
zur Entscheidungsfindung
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6. Grundlagenerarbeitung

6.1. Bestandsaufnahme, Bewertung und Erarbeitung de  r Planungsgrundlagen

Verkehrsplanung

Die Erfassung der Verkehrssituation im Untersuchungsraum umfasst u.a.

- ErschlieBung vorhandener Untersuchungen (u.a. VIC/Stadtraum, VDGN,
VLB/statplan)

- Auswertung der Qualitat des Verkehrsablaufs (VMZ Berlin)

- verkehrliche Effekte (Larmbelastung, Betroffenheit)

- Plausibilitatsprifung des Arbeitsstandes der GVP 2025

- Uberpriifung/ Anpassung/ Kalibrierung des tibergebenen Netzmodells

StralRenplanung

Aus den vorliegenden ALK - Daten und den Bestandsdaten der DB AG wurde ein zu-
sammenhangender Bestandslageplan erstellt. Zu der Nahverkehrstangente und Gu-
terverkehrstrasse der DB AG lagen nur analoge Planungsdaten vor, so dass die
Trasse aufgrund dieser Unterlagen nachempfunden werden musste. Somit ist in den
Planunterlagen wegen der resultierenden Unsicherheit die Linie dieser Trassen als
dicke gestrichelte Linie dargestellt. Im Bereich des U-Bahnhofes Biesdorf - Stid lagen
keine Angaben zur Gestaltung des Haltepunktes der Nahverkehrstangente vor.

Natur- und Umweltplanung

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und -bewertung der Planungsgrundlagen fur
den Bereich Natur- und Umweltplanung werden anhand folgender Auflistung darge-
stellt:

Landschaftsprogramm / Artenschutzprogramm Berlin mit den Karten Erholung und
Freiraumnutzung, Landschaftsbild, Naturhaushalt/Umweltschutz, Biotop- und Arten-
schutz (Quelle FIS-Broker)

Die Daten der 0. g. grofimafR3stéblichen Karten des derzeit gultigen LAPRO dienen
als zusatzliche Informationen hinsichtlich der Schutzgiter Mensch, Biotoptypen, Tiere
und Pflanzen sowie des Landschaftsbildes.

Landschaftsprogramm (Entwurf 2009) mit Angaben zum Biotop- und Artenschutz so-
wie Biotopverbund (Quelle FIS-Broker)

Der Entwurf des LAPRO dient der Aktualisierung des derzeit gultigen LAPRO hin-
sichtlich des Biotopverbundes und vorrangiger Raume nach Schutzgebietsstatus.

Flachennutzungsplan Berlin (Quelle FIS-Broker)

Der derzeit glltige FNP dient als Informationsquelle fur die Flachennutzung von Sied-
lungs- und Freiraumflachen im Untersuchungsgebiet, die durch eigene aktuelle Fest-
legungen starker differenziert wird.

Landschaftsplan XVII-L-4 ,Bahnauf3enring Karlshorst"

Der 0. g. Landschaftsplan wurde als allgemeine Datenquelle fur alle Schutzgiter
verwendet, wobei die dort aufgefihrten Angaben oftmals durch aktuelle Daten aus
anderen Quellen erganzt und veréandert wurden.
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Landschaftsplan XVI-L-3 ,Unteres Wuhletal” (im Verfahren befindlich)

Der o. g. Landschaftsplan wurde als allgemeine Datenquelle fir alle Schutzguter
verwendet, wobei die dort aufgefihrten Angaben oftmals durch aktuelle Daten aus
anderen Quellen erganzt und veré&ndert wurden.

Landschaftsrahmenplan fur den Bezirk Lichtenberg

Der LRP des Bezirks Lichtenberg wurde als allgemeine Datenquelle fur alle Schutz-
guter verwendet, wobei die dort aufgefiihrten Angaben oftmals durch aktuelle Daten
aus anderen Quellen ergénzt und verandert wurden. Aussagen zu den angrenzenden
Bezirken Marzahn-Hellersdorf bzw. Treptow - Kdpenick sind der Unterlage nicht zu
entnehmen.

Pflege- und Entwicklungsplan Biesenhorster Sand (2007)

Die 0. g. Unterlage dient als wichtige Datenquelle fur die Ermittlung und Bewertung
des Vorkommens wertgebenden Pflanzen- und Tierarten sowie der Nutzung wertge-
bender Lebensrdume fir den Bereich des Biesenhorster Sandes und unmittelbar an-
grenzender Bereiche.

Gutachten zur Fauna des Grunzugs Friedrichfelde/Biesdorf (2000)

Die 0. g. Untersuchung dient als Datenquelle fiir die Ermittlung und Bewertung des
Vorkommens wertgebender Tierarten der Artengruppen Avifauna, Amphibien und
Reptilien. Aufgrund des Alters der Aufnahme und der zwischenzeitlichen Verande-
rung der Lebensraume ist von einer Verschiebung des Artenspektrums auszugehen.

Eingriffsgutachten zum Bebauungsplan XVII-50a Karlshorst Ost (2007)

Die 0. g. Unterlage dient als wichtige Datenquelle zum Vorkommen wertgebender
Spezies der Artengruppen Fledermause, Avifauna, Reptilien, Heuschrecken, Tagfal-
ter. Da sie sich auf den westlichen Teilraum des Untersuchungsgebietes bezieht,
sind keine flachendeckenden Aussagen mdaglich.

Floristisch - vegetationskundliche Untersuchung Griinzug Friedrichsfelde / Biesdorf
(2000)

Die 0. g. Untersuchung dient als Datenquelle fiir die Ermittlung und Bewertung des
Vorkommens wertgebender Pflanzenarten fir den Bereich zwischen der Bahnstrecke
6004 und dem Kreuz Biesdorf, wobei der Biesenhorster Sand die bedeutsamsten Le-
bensrdume umfasst. Aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten Sukzession zahlreicher
Flachen, ist von einer Anderung des Arteninventars auszugehen.

Berlin Treptow - Kodpenick, Ost-West-Trasse, Landschaftspflegerischer Begleitplan
(2008)

Der LBP zum o. g. Vorhaben umfasst lediglich einen Bereich unmittelbar nérdlich der
StralRe An der Wuhlheide, so dass die Aussagen zu den Schutzgutern nur einen ge-
ringen Anteil des Untersuchungsgebietes des Erlauterungsberichtes abdecken. Rele-
vante Informationen konnten somit nur in geringem Umfang verwendet werden.

Berlin Treptow - Képenick, Wuhlheide Standortentwicklung, Prazisierungen Ergeb-
nisse 2007 (2007)

Die 0. g. Unterlage dient lediglich als zusatzliche Information; es wurden keine rele-
vanten Informationen fiir den Erlauterungsbericht entnommen.
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Auszug aus der Fauna - Datenbank des Senats zu den Artengruppen Brutvogel

(bis 2000, 2001-2004), Reptilien (1999-2009), Amphibien (1999-2009), Libellen
(2009)

Daten zur Fauna, die z. T. deutlich alter als 5 Jahre sind; Daten, die alter als 5 Jahre
sind, sind i. d. R. nicht ohne Korrekturen auf den heutigen Zustand von Flachen zu
Ubertragen; sie dienen im Erlauterungsbericht jedoch als Grundlage fir die Festle-
gung von wertgebenden Lebensrdumen

Auszug aus der Waldfunktionenkarte des Senats im Rahmen der gemeinsamen forst-
lichen Rahmenplanung (2009)

Aktuelle Grundlage zur Einstufung der Wuhlheide als Waldgebiet mit Erholungs-,
Immissions- und Larmschutzfunktion, die als Hinweis fur die hohen Bedeutung der
Wuhlheide hinsichtlich der Wohn- und Erholungsfunktion der Anwohner dienen.

Auszug aus der Datenbank zu geplanten Schutzgebieten nach Naturschutzrecht im
Land Berlin (2009)

Im Untersuchungsgebiet laufen fachliche Vorprifungen zur Unterschutzstellung von
Teilen der Wuhlheide sowie des gro3ten Teils des Biesenhorster Sandes und der
nordlich angrenzenden Flachen entlang der Bahnstrecke 6080 als Landschafts- und
Naturschutzgebiet. Diese Informationen dienen lediglich als Hinweis zum hohen na-
turschutzfachlichen Wert dieser Flachen.

Planungshinweise Stadtklima (FIS-Broker Berlin)

Die 0. g. Unterlage definiert klimatisch unterschiedlich bedeutsame Bereiche, die auf
aggregierten Daten hinsichtlich Klima und Lufthygiene beruhen. Sie stellt eine be-
deutsame Grundlage fur die Karte ,Luft/Klima“ dar.

Planungshinweise Bodenschutz (FIS-Broker Berlin)

Die 0. g. Unterlage definiert aus bodenkundlicher Sicht unterschiedlich bedeutsame
Bereiche, die auf aggregierten Daten hinsichtlich Bodentypen, -arten etc. beruhen.
Sie stellt eine bedeutsame Grundlage fiir die Karte ,Boden” dar.

Auszug aus Datenbank des Senats Berlin mit Angaben zu Bau-, Garten- und Boden-
denkmaélern (2009), Karte der Bau-, Garten- und Bodendenkmaler (FIS-Broker Berlin,
2009), Denkmalauskunft des Bezirksamtes Lichtenberg (2009)

Die 0. g. Unterlagen dienen als wichtige Datenquelle hinsichtlich des Vorkommens
von Bau-, Garten- und Bodendenkmalern. Diese Informationen werden in der Karte
.Mensch, Kultur- und Sachguter® dargestellt.

Karte der Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit / Verweilzeit des Sickerwas-
sers in der ungeséttigten Zone (Umweltatlas Berlin)

Die 0. g. Unterlage definiert aus hydrologischer Sicht unterschiedlich bedeutsame
Bereiche, die auf aggregierten Daten hinsichtlich Grundwasserflurabstand, Bodenart-
und typ etc. beruhen. Sie stellt eine bedeutsame Grundlage fur die Karte ,Wasser-
haushalt* dar.

Karte Trophie FlieRgewdasser 2001-2003 (Umweltatlas Berlin)

Die 0. g. Unterlage trifft Aussagen zur Nahrstoffstufe von FlieRgewassern, wobei in
unserem Untersuchungsgebiet ausschlief3lich Spree und Wuhle als relevante Fliel3-
gewasser zu nennen sind.
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Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes fir die Wasserwerke Wuhl-
heide und Kaulsdorf (1999), Auszug aus Wasserschutzgebietskarte Wuhlhei-
de/Kaulsdorf (2009)

Die 0. g. Unterlagen dienen als Grundlage zur Abgrenzung der Trinkwasserschutz-
zonen |, Il sowie lIl A und Il B des Wasserwerks Wuhlheide.

Fazit: Anhand der o. g. Planunterlagen ergibt sich haufig eine heterogene Datenlage,
die z. B. hinsichtlich des Vorkommens geschutzter/gefahrdeter Biotoptypen, Pflan-
zen- und Tierarten Uberwiegend Angaben zum Biesenhorster Sandes und der nérd-
lich angrenzenden Bereiche erlaubt. Aussagen zur Wuhlheide liegen in deutlich ge-
ringerem Malf3e vor.

Stadtplanung

Darstellungen des Flachennutzungsplanes (FNP) (vgl. Unterlage 2.2)

Im Flachennutzungsplan Berlin mit Arbeitsstand Juli 2009 ist eine Freihaltetrasse fur
die TVO dstlich der Bahnanlagen dargestellt, welche im Norden an die Markische Al-
lee und im Siiden an die Spindlersfelder Straf3e anschlief3t.

Die dargestellte StralR3entrasse verlauft direkt angrenzend an die ebenso dargestellte
Nahverkehrstrasse der Bahn, fir die im FNP Haltstellen am Bahnhof Wuhlheide, in
Verlangerung des Balzerweges in Biesenhorst und am Kreuzungspunkt mit der U-
Bahn-Trasse dargestellt sind. Die im FNP dargestellte Trasse entspricht nicht dem
aktuellen Stand der Planung zur Nahverkehrstrasse. Derzeit wird eine Trasse im Ver-
lauf der heutigen Gleise mit einer Freihaltung fir zwei weitere Gleise auf der West-
seite der Bahn favorisiert.

Als einzige Ubergeordnete Hauptverkehrsstral3e, die an die TVO anbindet, ist im FNP
eine Stralle dargestellt, die sidlich des Deutsch-Russischen Museums von der Ko-
penicker Allee abzweigt (Straf3e am Heizhaus) und Kleingarten- und Bahnanlagen
kreuzend von Westen her an die TVO heranfihrt.

Das FEZ ist als Gemeinbedarfsflache mit hohem Grunanteil bis an die Bahnflachen
heran dargestellt. Weitere Gemeinbedarfsflachen befinden sich in Karlshorst (Post,
Verwaltung). Beiderseits der Bahnanlage bzw. der TVO - Trasse sind Griunflachen
(Kleingéarten) ausgewiesen, die Umgebung des Biesdorfer Baggersees wird als Park-
anlage dargestellt.

Die Wohngebiete auf Biesdorfer Seite sind Uberwiegend als W4 mit einer GFZ bis
0,4 dargestellt, wahrend die Einfamilienhausgebiete auf Karlshorster Seite als W3
(GFZ bis 0,8) und die Wohnsiedlung an der Robert —Siewert -Straf3e sowie neue
Wohngebiete auf bisherigen Militdr- und Gewerbeflachen mit einer GFZ bis 1,5 aus-
gewiesen sind.

Verbindliche Bauleitplanungen im Untersuchungsraum ( vgl. Plan PFE/2)

Im Untersuchungsraum befinden sich acht Bebauungsplane und ein Vorhaben- und
ErschlielBungsplan in unterschiedlichen Phasen des Aufstellungsverfahrens.

In allen vom Bezirk Marzahn-Hellersdorf aufgestellten Bebauungspléanen wurde eine
40 m breite Trasse (ab der Grundstiicksgrenze der Bahn) fir die TVO -Trasse frei
gehalten. Eigentimer des Flurstiickes zwischen Bahn und Siedlung ist das Land Ber-
lin. Der StralRenzug Grabensprung — Langer Weg wird als "Griine Hauptachse Bies-
dorf - Std" verstanden. Er soll als schmale Mischverkehrsflache mit Alleecharakter
ausgebaut werden.
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In den beiden vom Bezirksamt Lichtenberg aufgestellten Bebauungsplanen wird -
entgegen der Planung des Senats (FNP) keine Anbindung an die TVO im Bereich
des Deutsch-Russischen Museums vorgesehen.

Die Inhalte der einzelnen B-Pléane werden im Folgenden kurz wiedergegeben.

* B-Plan XXI-41 (a-d)

(Siedlung Biesenhorst Il zwischen Dankratweg, Alberichstral3e, Wald und geplanter
TVO -Trasse)

- in Aufstellung seit 1997,

- Sudteil (XXI-41 d) wird derzeit weiter bearbeitet (Behdrdenbeteiligung abgeschlos-
sen, offentliche Auslegung in Abhangigkeit von einer derzeit unsicheren Finanzie-
rung der notwendigen ErschlielBungsmal3nahmen), weitere Arbeit an Teil c ist fur
die nachsten 2 Jahre geplant, Teile a und b erst danach, da hier die Erschliel3ungs-
maflnahmen durch Verkaufe von Grundstiicken in den Teilen d und c finanziert
werden sollen

- Uberwiegend Ausweisung als WA, dazu Gemeinbedarfsflachen (2 Kitas) und 6ffent-
liche Grunflachen

- Randbereich zur TVO als "Wald" ausgewiesen (Pufferzone wg. La&rmschutz), im
Norden zum Teil Kleingarten und 6ffentliche Griinflache; entlang der TVO wird vom
Stadtentwicklungsamt eine Larmschutzwand erwartet, die auch gleichzeitig den
Bahnlarm mindert

- einziger vorgesehener Stralenanschluss an die TVO ist am Balzerweg, dieser wird
auch mit der fur eine Linksabbiegespur ndtigen Breite versehen. Keine Anbindung
des Hadubrandweges vorgesehen (entsprechend den aktuellen Vorgaben der Se-
natsverwaltung)

- Alberichstral3e ist Fahrradstralie

- Westende Arnfriedweg Ausweisung als Spielplatz

- Balzerstral3e Ecke Kopenicker Stral3e offentliche Griinflache Balzerplatz mit geplan-
ter Jugendfreizeiteinrichtung (B-Plan XXI-29)

* B-Plan 10-9
(zwischen Alfelder StralR3e, Grabensprung, Dohlengrund, Am Waldweg, PirolstralRe
und TVO -Trasse)

- in Aufstellung, bisher keine 6ffentliche Auslegung

- WA, Kleingarten und Gemeinbedarfsflache (Kita)

- 40m - Linie parallel zur Grenze des Bahngrundstiicks als Grenze des B-Plan-
Geltungsbereiches, hier keine (griine) Pufferzone, WA reicht an die Grenze

- Wegfall der Kita an der Alfelder StralRe

- begonnen 2001, friihzeitige Birgerbeteiligung und Beteiligung der TOB 2004

* B-Plan XXI-9
(zwischen Alfelder Stral3e, Grabensprung, Dohlengrund und Képenicker Str.)

- in Aufstellung seit 1998, offentliche Auslegung 2004, bisher nicht rechtskraftig

- WA mit Festsetzung der bisherigen Stral3enverkehrsflachen

- Gleiwitzer Straf3e gilt fur die Aufnahme von Durchgangsverkehr als zu schmal

- Kreuzungsbereich Gleiwitzer Str./Kopenicker Str./Heesestr. ist sehr untbersichtlich

- querender Verkehr mit Versatz (Klara —Schabbel -Stral3e — Gleiwitzer Stral3e) am
Grabensprung wird als sehr unginstig gesehen, da der Grabensprung mit seinem
Baumbestand untibersichtlich ist und weiterhin als Griinzug entwickelt werden soll

- Alfelder Straf3e ist nur einseitig mit Wohngeb&auden bebaut, hat ausreichende Breite
und eine gerade Stral3enfuhrung zwischen Bahngelande und Kdpenicker Stralle.
Somit wird die Alfelder Stral3e als gunstiger fir die Anbindung an die TVO gesehen
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¥ VEPRO

* B-Plan XXI-27

(zwischen Pirolstr., Am Weidberg, Dohlengrund und Lauchhammerstr.)
- in Aufstellung seit 1994, friihzeitige Burgerbeteiligung und Beteiligung der TOB

1996, bisher keine 6ffentliche Auslegung

- BA-Beschluss zur Anderung der Planungsziele 2007

- Festsetzung von Gemeinbedarfsflachen fir Schule und Kita sowie WA und 6ffentli-

che Grinflache

- Schule wird nicht mehr als Planungsziel bericksichtigt, da im Gebiet der Entwick-
lungsmalinahme 06stlich der Kopenicker Stral3e eine neue Schule gebaut wird, des-

halb wurden auf dieser Flache bereits Wohnhéauser errichtet

- Kita -Flache auch "Anlagen fir soziale und kulturelle Zwecke". Hier befindet sich ein

Behindertenwohnheim

* B-Plan 10-8

(zwischen U-Bahn-Trasse, Grabensprung, Dohlengrund, Lauchhammerstral3e und

TVO -Trasse

- Auslegung erfolgte im Sommer 2007, noch nicht rechtskréaftig

- damalige Vorgabe des Senats: TVO kommt nicht, dennoch Flachen nicht tberbau-

en, aber keine Stral3enverkehrsflache festlegen

- im Sudblock Baugrenze 40 m von der Grundstiicksgrenze entfernt, Zwischenbe-

reich jedoch als WA ausgewiesen

- U-Bahn-Trafo ist als Gemeinbedarfsflache ausgewiesen, daneben FuRweg und

Griunflache

* V+ E-Plan 10-17VE

(zwischen Budsiner Stral3e, Lotschbergstral3e, Bruchgrabenstral3e und Schlochauer

StralRe
- Ausweisung als WA

- Offentliche Auslegung abgeschlossen, Planreifebeschluss fir einen Teil der Flache

2005, BVV - Beschluss steht noch aus

* B-Plan XVII-50a

(zwischen Kopenicker Allee, Biesenhorster Weg, Bezirksgrenze, Robert- Siewert -

Stral3e und Zwieseler Stral3e)

- Frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit abgeschlossen

- Festsetzung von WA, MI, Gemeinbedarfsflachen (Museum), éffentlichen Grinfla-

chen und Verkehrsflachen

- Biesenhorster Sand wird als "naturnahe Grunflache" ausgewiesen
- Robert- Siewert- Stral3e und Straf3e am Heizhaus von der festgesetzten Breite her

fur eine Anbindung an die TVO geeignet,

- Bezirk ist nicht fir die Anbindung der StraRe am Heizhaus an die TVO

- Biesenhorster Weg wird nicht als Verkehrsflache festgesetzt

* B-Plan XVII-50c (zwischen Biesenhorster Weg, Bezirksgrenze und Wiesengrund-

stral3e)

- Aufstellungsbeschluss gefasst, Arbeitsplan vorhanden
- Festsetzung von Kleingérten und einer naturnahen Griunflache

- jetzige Gewerbeflache hat noch Bestandsschutz, soll aber nach dem Ende der lau-

fenden Vertrage verschwinden und renaturiert werden
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* B-Plan XVI-9
(Bereich Innovationspark Wuhlheide)

- Gewerbeflachen, Verkehrsflachen

- aufgestellt, aber nicht weiter bearbeitet auf Grund von Meinungsverschiedenheiten
zwischen dem Investor (welcher BaumafRnahmen nach 8§34 durchfuihren méchte)
und dem Bezirk

- keine Wohn- oder Mischgebiete

Sonstige Fachplanungen im Untersuchungsraum

Far den Bereich "Altlichtenberg" zu dem auch der Ortsteil Karlshorst gehért, hat der
Bezirk Lichtenberg 2004/2005 eine Bereichsentwicklungsplanung  (BEP) erarbei-
ten lassen. In dieser ist eine Bestandssicherung der Wohngebiete in Karlshorst sowie
die Entwicklung eines Mischgebiets mit hohem Wohnanteil auf den bisherigen Militar-
/Gewerbeflachen vorgesehen. Die TVO -Trasse sowie die Stralle am Heizhaus als
ZufahrtsstraRe werden in dieser BEP nicht aufgefihrt, die im FNP vorgesehene Zu-
fahrtsstralle am Deutsch-Russischen Museum ist lediglich als "Flache mit langfristi-
gen Planungszielen" verzeichnet. Eine weitere "Flache mit langfristigen Planungszie-
len" mit Trassenfreihaltung fir eine Strafl3e als Anbindung Karlshorts an die TVO ist
nordlich der U-Bahn-Trasse zwischen Treskowallee und Bezirksgrenze dargestellt.

In den Kleingartenentwicklungsplanen der Bezirke Lichtenberg bzw. Marzahn-
Hellersdorf sind die Kleingartenanlage "Am Fuchsberg" sudlich der Alfelder Straf3e in
Biesdorf bzw. die Anlagen "Biesenhorst II" und "Gartenfreunde Wuhlheide" in Lich-
tenberg als "dauerhaft gesicherte Kleingartenanlage im FNP-Grinflachen" darge-
stellt. AuRRerdem ist die Anlage "Klein Biesdorf -Sid" nahe der Debenzer Stralie als
"fiktive Dauerkleingartenanlage in FNP-Bauflachen (Schutzfrist 2014)" dargestellt.
Auf der Grundlage der Analyse des Bestandes und der vorhandenen Planungsgrund-
lagen entstanden drei Analyseplane:

Plan der Realnutzung (Unterlage 9.4.1)

Dargestellt sind die derzeitigen Nutzungen in den Baugebieten (Wohnen, Gewerbe,
Gemeinbedarf) bzw. den unbebauten Gebieten (Kleingarten, Wald/Park/Friedhof,
Bahngeldnde, Brachflachen). Aus der Analyse der bestehenden Nutzungen wurden
die unterschiedlichen Beeintrachtigungsfaktoren der verschiedenen Varianten der
Trassenfuihrung der TVO ermittelt.

Zusammenfassung der B-Plan-Inhalte (Unterlage 9.4.2)

Dargestellt sind die Inhalte der in Aufstellung befindlichen, sowie der festgesetzten
Bebauungsplane und eines Vorhaben- und Erschlieungsplanes (V+E-Plan). Aus der
Analyse dieser Plane ergeben sich u.U. Restriktionen fir die Trassenfiihrung der
TVO.

Stadtebauliche Empfindlichkeits-, Konflikt- und Widerstandspotenziale fir die Tras-
senfindung (Unterlage 9.4.3)

Dargestellt sind die aus stadtplanerischer Sicht bedeutsamen Empfindlichkeits-, Kon-
flikt- und Widerstandspotenziale fir die Trassenfindung. Dieser Plan stellt eine Ar-
beitshilfe fir die Trassenfindung dar.
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6.2.

Zwangspunkte und Planungspramissen

Stral3enplanung
Der Anfangs- (Spindlersfelder Straf3e/An der Wuhlheide) und der Endpunkt (B1/ B5 /
Markische Allee) bilden die Zwangspunkte aller Trassenvarianten. Insbesondere die
vorhandenen Anlagen der DB AG, der Berliner Aul3enring (BAR), die Bahnstrecke
Berlin — Frankfurt Oder mit paralleler S-Bahn Strecke und alle zugehérigen Verbin-
dungsgleise bildeten wichtige Zwangspunkte bei der Planung der TVO. Zu bertick-
sichtigen waren ebenfalls die Strecke der U-Bahnlinie 5, das FEZ und die Wohnbe-
bauung 6stlich des BAR.
Besondere Beachtung fanden auch die im Folgenden genannten Zwangspunkte bzw.
planerischen Vorgaben Dritter:
- Nahverkehrstangente und Guterverkehrstrasse DB AG (Freihaltetrasse Ost /
West, Bahnhdofe, Umsteigepunkt zur U5)
neue Stral3enbriicke am Bahnhof Wuhlheide im Zuge der Kopenicker Allee
Hochspannungsleitungen (Wuhlheider Kreuz, ndrdlich U5)
Eliminierung des schienengleichen Bahniibergangs im Zuge der Kdpenicker
Allee (West) am Bahnhof Wuhlheide.

Natur- und Umweltplanung

Anhand der in Kap. 7.1 genannten Bestandsdaten sind aus landschaftsplanerischer
Sicht folgende Sachverhalte zu nennen, die aufgrund ihrer Empfindlichkeit gegen-
Uber den vom Vorhaben ausgehenden bau-, anlage- und betriebsbedingten Beein-
trachtigungen im Planungsprozess besonders beachtet wurden:

Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachguter

Um die Beeintrachtigung durch Larm, Staub und Abgase aufgrund des Kfz-Verkehrs
zu minimieren, ist eine weitestgehende Biindelung der Tasse mit den vorhandenen
Bahnanlagen vorgesehen. Bei seitlicher Lage ist auf einen ausreichend grof3en Ab-
stand zu achten, um evtl. notwendige LArmschutzmal3nahmen zu minimieren. Bau-,
Garten- und Bodendenkmaler sind im Untersuchungsgebiet vorhanden, werden aber
durch das Vorhaben nicht in Anspruch genommen. Einzelheiten sind der Karte
.Mensch, Kultur- und Sachguter” zu entnehmen.

Schutzgut Biotoptypen, Flora und Fauna

Die Inanspruchnahme geschitzter Biotope als Lebensraum wertgebender Tier- und
Pflanzenarten ist nicht vollstandig zu vermeiden, wobei das Minimierungsgebot be-
achtet wird. Dies gilt insbesondere fir die wertgebenden Waldflachen der Wuhlheide
und die Offen- und Halboffenlandflachen des Biesenhorster Sandes und der nordlich
angrenzenden Bereiche. Einzelheiten sind der Karte ,Biotoptypen, Flora und Fauna“
zu entnehmen.

Schutzgut Boden

Die Inanspruchnahme von Bdden der Tabubereiche wird vermieden, wahrend die
Nutzung von Béden geringerer Schutzwirdigkeit aufgrund ihres gro3flachigen Vor-
kommens nicht zu vermeiden ist. Einzelheiten sind der Karte ,Boden" zu entnehmen.

Schutzgut Wasserhaushalt

Die Querung der Trinkwasserschutzzone Il des Wasserwerks Wuhlheide nérdlich der
Bahnstrecke 6004 kénnen nicht in jeder Variante vermieden werden. Eine Meidung
der Querung der Trinkwasserschutzzonen Il A und Il B ist aufgrund ihrer grof3flachi-
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gen Ausdehnung nicht moglich. Einzelheiten sind der Karte ,Wasserhaushalt zu ent-
nehmen.

Schutzgut Klima / Luft

Die Inanspruchnahme von Bereichen mit sehr hoher stadtklimatischer Bedeutung
und die Schaffung von Barrierewirkungen gegeniiber bebauten und klimatisch vorbe-
lasteten Randbereichen sind durch das Vorhaben nicht zu vermeiden, kénne aber
durch die Trassenwahl und Biindelung der Verkehrstrager gemindert werden. Einzel-
heiten sind der Karte ,Klima/Luft* zu entnehmen.

Orts- und Landschaftsbild

Die Inanspruchnahme von Bereichen mit einer sehr hohen Schutzwurdigkeit des
Standortes und die Schaffung von visuell-asthetischen und funktionalen Zerschnei-
dungseffekten innerhalb dieser Bereiche sind durch das Vorhaben nicht zu vermei-
den. Einzelheiten sind der Karte ,Orts- und Landschaftsbild“ zu entnehmen.

Stadtplanung

- Erhalt des Ubergeordneten FuRR- und Radweges parallel der U-Bahn-Trasse ohne
Einschrankung seiner Attraktivitat (kurze Lange von Tunneln, keine kurvenreiche
schmale Wegefuihrung)

- Erhalt des Bahnhofsgebdudes Wuhlheide (Baudenkmale sind im Bereich der fir
die verschiedenen Trassen in Frage kommenden Flachen nicht vorhanden).

- Erhalt der Parkeisenbahn (ggf. durch Verlagerung)

- kein zusatzlicher Verkehr im unmittelbaren Umfeld der Lew-Tolstoi-Grundschule
am Romerweg und der Grund- und Realschule Alberichstral3e/Dankratweg

- Friedhof Karlshorst: Ruhebedirfnis; kein zusatzlicher Verkehr auf diesem Ab-
schnitt der Robert-Siewert-Stral3e

- betreutes Wohnen / Behindertenwohnen an der Lauchhammerstral3e; Erhéhung
des Verkehrsaufkommens an der Lauchhammerstralle vermeiden, keine Verbin-
dung zur TVO

7. Varianten, Teilvarianten, Teilvariantenvergleich

7.1. Bezeichnung und Beschreibung der Varianten, Te ilvarianten

Zur umfassenden Beurteilung von mdglichen Trassenfuhrungen im Untersuchungs-
raum wurden neben der Nullvariante 13 weitere Varianten und Teilvarianten erarbei-
tet und stufenweise untersucht. Damit wird sichergestellt, dass im Hinblick auf die 6f-
fentliche und politische Diskussion alle sich anbietenden Alternativtrassen in die Un-
tersuchung einbezogen wurden. Von den 13 untersuchten Varianten / Teilvarianten
befinden sich 8 dstlich und 5 weitere westlich des BAR. Im Einzelnen wurden folgen-
de, im Ubersichtsplan Teilvarianten (Unterlage 4.2) dargestellten Trassen, die auch in
den nachfolgenden Bildern 1 bis 3 wiederzufinden sind, untersucht:
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V Ost 1 - Variante Ost

Die Variante schlief3t im Stden unmittelbar am KP An der Wuhlheide - Spindlersfel-
der Straf3e plangleich an und verlauft weitestgehend ebenerdig unter Bericksichti-
gung der Freihaltetrasse fir die Nahverkehrstangente der DB AG parallel zum BAR
nach Norden. Im Bereich des Eisenbahnkreuzes Wuhlheide unterquert sie in einer
geschwungenen Bogenfolge die Bahnstrecken (Verbindungskurven) 6148 und 6149,
um dann zur Uberquerung der S-Bahn nach Erkner und Fernbahn nach Frank-
furt/Oder (Strecken 6004 und 6153) zur Strafl3enbriicke (geplanter Neubau entspre-
chend [Unterlage 2, Blatt 2.6] und Zwangspunkt) anzusteigen. Nach der Einmindung
der Kopenicker Stral3e aus Richtung Osten fallt die Trasse ziigig ab, um die ,neue”
Kdpenicker Allee, die als Ersatz fir die Bahnschrankenquerung planfrei den BAR un-
terquert, mit einer neuen Einmiindung anzubinden. Danach steigt die Trasse bis auf
Bahndammniveau (gemeinsamer Larmschutz Straf3e/Bahn) an. In Richtung Stral3e
am Heizhaus wird die Gradiente wieder absenkt, um optional eine Anbindung herstel-
len zu kénnen (mit Unterquerung der StralRe am Heizhaus des BAR). Die Anbindun-
gen des Balzerwegs und der Alfelder Stral3e erfolgen geldndenah. Nach der Querung
der U5 mit einer neuen StralRenbriicke muss die Trasse die abzweigende Strecke
6076 unterfahren. Danach verlauft die TVO gelandenah, um dann ab ca. Weil3enho-
her StralRe beginnend auf das Niveau der vorhandenen StraRenbriicke der Marki-
schen Allee tber die B1/B5 anzusteigen. Fur die Anbindung wird dabei der vorhan-
dene planfreie Knotenpunkt (Rampen) genutzt und zu einem teilplanfreien Gesamt-
knoten ausgebaut.

TV Ost 2 - Képenicker Allee (Ost)

Diese Teilvariante entstand aus der Uberlegung die vorhandene StraBenverbindung
fur die TVO auch weiterhin zu nutzen.

Die Trassenfiihrung beginnt dabei am KP An der Wuhlheide - Spindlersfelder Stral3e
nutzt die Straf’e An der Wuhlheide sowie die Kdpenicker Allee bis zum Bahnhof
Wuhlheide. Zur Leistungsfahigkeitssteigerung muss dabei der KP An der Wuhlheide
- Kdpenicker Allee mit zusatzlichen Abbiegestreifen ausgebaut werden. Des Weite-
ren wird die Beseitigung des BU mit der Strecke 6148 mit einer Unter- oder Uberfiih-
rung vorgesehen. Fir die Anlage eines begleitenden Geh- und Radwegs wird auch
der Neubau des Eisenbahnbriickenbauwerks im Zuge der Strecke 6149 erforderlich.
Am S-Bahnhof Wuhlheide schlief3t die Trasse an die im Zuge der Ausbaustrecke
(ABS) Franfurt/Oder neu geplante Straf3enbriicke [Unterlage 2, Blatt 2.6] an.

TV Ost 3 - Strecke 6004 (S-Bahn)

Diese Teilvariante wurde entwickelt, um die verkehrstechnischen Vorteile der Kno-
tenpunktsgestaltungen mit der StraRe An der Wuhlheide im Vergleich zum Doppel-
knoten der TV Ost 2 - Kopenicker Allee (Ost) zu nutzen. Dabei wird der Verkehr bis
zur Unterquerung der Fernbahn nach Frankfurt / Oder (Strecken 6004 und 6153) U-
ber die geplante Ost-West-Trasse gefihrt. Am Knotenpunkt mit der Straf3e Am Bahn-
damm biegt die Trasse in Parallellage zur Bahn und gelandegleich nach Nordwesten
ab, um am Bahnhof Wuhlheide auf die Trassenfiihrung der V Ost 1 - Variante Ost
einzuschleifen.

TV Ost 4 - Strecke 6080 (BAR)

Die Trasse orientiert sich im Bereich des Eisenbahnkreuzes Wuhlheide zwischen den
abzweigenden Strecken 6148 und 6149 auf kiirzestem Weg an der Strecke 6080 des
BAR. Zielpunkt war dabei die neue Straf3enbriicke Uber die Fernbahn nach Frank-
furt/Oder (Strecken 6004 und 6153) am Bahnhof Wuhlheide. Es wurde gepruft, ob
die Gradienten regelkonform entwickelt werden kdénnen.
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TV Ost 5 - Querverb. Kép. Allee (Ost)

Die Verkehrsfuhrung im Versatz tber die Knotenpunkte An der Wuhlheide - Spind-
lersfelder Straf3e und An der Wuhlheide / Képenicker Allee kann u.U. zu Problemen
an den genannten Knotenpunkten fiihren. Zur Vermeidung des Versatzes wurde die
TV Ost 5 - Querverb. Kop. Allee (Ost) entwickelt, die wie die V Ost 1 - Variante Ost
direkt am KP An der Wuhlheide - Spindlersfelder Stral3e plangleich anbindet, in der
Weiterfihrung gelandegleich sowie unter Nutzung vorhandener Waldschneisen und
unter Umgehung des KP An der Wuhlheide - Kopenicker Allee auf die Kdpenicker Al-
lee trifft.

TV Ost 6 - Strecke 6149 Verbindungskurve

Diese Teilvariante soll einige Problempunkte der TV Ost 2 - Képenicker Allee (Ost)
abmildern und den Grundsatz der Trassenbiindelung — hier mit dem abzweigenden
Gleis S.6149 - besser umsetzen.

Sie verlasst dazu nach Unterfiihrung der Strecke 6149 die Trasse der vorhandenen
Kdpenicker Allee nach Nordwesten und legt sich parallel an den Bahndamm an. Zur
Uberquerung des Bahnabzweigs 6148 steigt die Gradiente an und verbleibt in der
Hohenlage um auf die neue StrafRenbriicke am Bahnhof Wuhlheide zu treffen. Damit
kann die alte Képenicker Allee in diesem Bereich aufgegeben, die Stra3e Am Bahn-
hof Wuhlheide besser angebunden (derzeit steile Gradiente) und der Bogen vor der
StralRenbriicke am Bahnhof Wuhlheide fahrdynamisch verbessert (vergrofert) wer-
den.

KP B1/B5 Ost - TV Schleife

Mit den beiden Teilvarianten werden zwei Knotenpunktsvarianten im Anschluss der
TVO an die B1/B5 untersucht.

Die KP B1/B5 Ost - TV Schleife nutzt dabei den vorhandenen planfreien KP Méarki-
sche Allee - B1/B5. Dazu wird die TVO in einer engeren Bogenfolge (bei Schonung
der Siedlungsbebauung und der Kfz-Werkstatt an der WeiRenhther Stral3e) an die
vorhandene Briicke herangefiihrt. Das Briickenbauwerk sowie der Knotenpunkt blei-
ben im Wesentlichen erhalten und werden mit zuséatzlichen Abbiegefahrstreifen er-
ganzt.

KP B1/B5 Ost - TV Parallelrampe

Mit der KP B1/B5 Ost - TV Parallelrampe wird auf die 0.g. enge Bogenfolge verzich-
tet und eine grol3ziigigere Trassierung gewahlt. Dadurch entsteht ein ganzlicher neu-
er Knotenpunkt mit der B1/B5 mit platzsparenden Parallelrampen als Zu- und Abfahr-
ten. Das vorhandene Briickenbauwerk kann nicht mehr genutzt werden, muss abge-
rissen und durch ein neues ersetzt werden. Die Einschleifung auf die Markische Allee
erfolgt erst wieder vor der Briicke Uber den Waldbacher Weg.

V West 1 - Variante West einschlie8lich TV West 3 -  Strale am FEZ

Die V West 1 - Variante West beginnt am KP An der Wuhlheide / Spindlersfelder
Stral3e mit einem Versatz zwischen der Stral3e An der Wuhlheide und dem KP An
der Wuhlheide / StraRe am FEZ. Im weiteren Verlauf nutzt sie die vorhandene Stral3e
am FEZ bis zur Einfahrt auf das FEZ -Gelande (Anbindung neuer Zufahrten zum FEZ
und zum Gewerbegebiet erforderlich). Zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme
legt sich die Trasse in geringem Abstand an den BAR (Dammlage), tberbaut dabei
aber trotzdem die Gleise der Parkeisenbahn. Nach schleifender Unterquerung des
abzweigenden Gleises der Strecke 6150 steigt sie sofort wieder an, um die Parkei-
senbahn selbst und die nérdliche Zufahrt zum FEZ zu Uberqueren. Nach Verlassen
der Parallellage zur Strecke 6150 biegt sie nach Norden zur Uberquerung der Fern-
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bahngleise nach Frankfurt/Oder (Strecken 6004 und 6153) ab. Dazu nutzt sie die
vorhandenen Dammschittungen im Zuge eines ehemals geplanten Abzweiggleises
in Richtung Norden. Diesem Bahndamm folgend wird in dieser H6henlage die Kdpe-
nicker Allee / Kdpenicker Stral3e neu angebunden, die Wasserschutzzone 1l des
Wasserwerks Wuhlheide geschnitten und der Bahndamm des ehemaligen Rangier-
bahnhofs Wuhlheide unter Einhaltung der Vorhaltetrasse fiir die Nahverkehrstangen-
te erreicht. Die auf dem Damm fuhrende Gradiente muss an den Straf3enanbindun-
gen (z.B. Balzerweg, Alfelder Stral3e) etwas abgesenkt werden, um damit die Tras-
senabriickung von der Bahntrasse in der Lage und damit die Flacheninanspruch-
nahme zu minimieren. Die Abriickung fir die StralRenanschliisse aus Richtung Osten
wird erforderlich, da diese zuerst die Bahngleise unterqueren missen und dann
Raum bendétigen, um auf das Hohenniveau des Bahndamms anzusteigen. Somit er-
geben sich die Trassenverschwenkungen in der Plandarstellung. Im kurzen Bereich
der Anbindungen zwischen Balzerweg und Alfelder Strafl3e wird auf ein ,Zuriick-
schwenken” der Trasse verzichtet.

In Parallellage zum BAR und dem Bahndamm weiter folgend wird die Bahntrasse der
U5 und mit leicht ansteigender Gradiente auch das abzweigende Gleis der Strecke
6070 Uberquert. Auf Bahndammniveau zuriickgekehrt verlauft die Trasse bis kurz vor
die B1/B5 weiterhin parallel zum BAR. Die N&he zu den Bruckenbauwerken der Bahn
(ca. 20 m) sowie der planfreien Straf3enkreuzungen mit der Gensinger Stral3e (ca. 80
m bis zum Beginn der Ausfahrtrampe) und der Markischen Allee (ca. 220 m bis zum
Ende des Einfadelungsstreifens) lassen in diesem Bereich keinen zusatzlichen Kno-
tenpunkt mit der B1/B5 zu. Deshalb wird die Trasse parallel zur B1/B5 nach Westen
gefihrt, um an die Bauwerke des KP B1/B5 - Gensinger Stral3e anzubinden. Dazu
wird unter geringer Inanspruchnahme von Tierparkflachen ein Damm geschittet, der
eine Absenkung der Gradiente zwischen der Dammlage am BAR und dem Briicken-
bauwerk Gensinger Stral3e vermeidet.

Die Zufahrt zum Tierparkgelande muss durch die Anbindung der TVO an die Gensin-
ger Stral3e neu hergestellt werden.

TV West 2 - Gewerbegebiet FEZ

Die Trasse der Teilvariante zweigt unmittelbar nach der Bahnbriicke von der Stral3e
An der Wuhlheide mit einem neuen Knotenpunkt nach Norden ab und stellt damit ei-
ne Alternative zur Trassenflhrung Uber die StralRe am FEZ dar. Damit entsteht in
kurzer Entfernung ein Doppelknoten mit dem KP An der Wuhlheide - Spindlersfelder
StralRe. Die Trasse kann unmittelbar hinter dem KP auf das Bahndammniveau ge-
fuhrt werden. Eine Inanspruchnahme von Gewerbegebietsflache ist nicht auszu-
schlieRen. Zur ErschlieBung des FEZ und des Gewerbegebietes (Zufahrten) muss
die Stral’e am FEZ erhalten bleiben (mit KP zur Stral3e An der Wuhlheide — kurze
Knotenpunktsabstéande).

TV West 4 - Strecke 6150 Verbindungskurve

Zur Vermeidung der ,schleifenden* Unterquerung der Strecke 6150 wird die Trasse
westlich des abzweigenden Gleises weitergefiihrt. Mit einem ausgreifenden Bogen
(weiter Eingriff ins FEZ -Gelande) wird der vorhandene Damm des ehemals geplan-
ten Abzweiggleises in Richtung Norden erreicht und im Zuge der alten Briickenwider-
lager die Strecken 6150 sowie kurz darauf folgend die Fernbahn nach Frankfurt/Oder
(Strecken 6004 und 6153) uberquert.
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TV West 5 - Siedlungsrand

Diese Teilvariante weicht zwischen der verlangerten Waldowallee und der Querver-
bindung Gensinger Stral3e von der V West 1 - Variante West ab.

Unter der Annahme, dass die Nutzung von bahneigenen Flache schwierig sein kénn-
te, orientiert sich die Trasse an der westlichen Grundstiicksgrenze des Bahngelandes
bzw. an der Siedlungsrandgrenze zu den Kleingarten / Einfamilienhausern / gewerbli-
chen Nutzungen etc. Dabei folgt sie in der HOhenlage im wesentlichen dem Gelénde-
relief — zumeist ebenerdig und aul3erhalb der Bahndammlage.

Mit dieser Tassenlage fuhrt sie sehr dicht an den Nutzungen und Bebauungen west-
lich des BAR vorbei.

Far alle Straenanschlisse aus Richtung Osten muss der Bahndamm mittels Eisen-
bahniiberfiihrung (EU) unterfahren werden.

TV West 6 - Biesenhorster Weqg

Aufgrund der Entwicklung hochwertiger Flora und Fauna auf den ehemaligen Bahn-
dammlagen und hier insbesondere des Biesenhorster Sandes wurde diese Teilvari-
ante entwickelt, die diese Bereiche vollstdndig meidet. Sie nutzt dabei im ersten Ab-
schnitt die Trasse der ehemaligen bzw. vorhandenen Kopenicker Allee (West), um
am Platz an der Eiche den Korridor des teilweise unbefestigten Biesenhorster Weges
zu nutzen.

Am ndrdlichen Ende des Biesenhorster Weges quert die Trasse das ehemalige Mili-
targelande, nutzt anschlieRend die Beerfelder Strafl3e und quert im Bereich des Ge-
werbegebietes Zwieseler Stral3e die U5.

Im gesamten Bereich muss aufgrund der teilweise beengten Platzverhaltnisse mit
Grundsticksinanspruchnahmen gerechnet werden. Die vielen direkt anliegenden
Grundstiicke werden mit einer entsprechenden Anzahl von Zufahrten direkt an die
geplante Trasse angebunden. Zum Erhalt des ErschlieBungsrasters sind eine hohe
Anzahl von Stral3enanschliissen notwendig (Bebauung 0Ostlich dieser Trasse).

In der Hohenlage verlauft die Trasse aufgrund der vielen Anschlisse ebenerdig. Erst
mit der Querung der U5 wird eine Dammlage erforderlich.

Nullvariante

Die Nullvariante beschreibt die Verkehrsfiihrung, die heute fir diese Relation vom
Kfz-Verkehr genutzt wird.

Im Variantenvergleich wird von keiner Qualifizierung — also keinem Ausbau der vor-
handenen Stralenziige ausgegangen, da in der parallel beauftragten ,Verkehrlichen
Untersuchung” keine wesentlich leistungssteigernden Mdglichkeiten ermittelt wurden.
Die Verkehrfihrung im Status Quo beginnt im Siden am KP An der Wuhlheide -
Spindlersfelder Straf3e mit dem Versatz tber den KP An der Wuhlheide - Kbpenicker
Allee, verlauft tber die Képenicker Allee vorbei am Bahnhof Wuhlheide abknickend in
die Kopenicker Straf3e bis zum KP B1/B5 - Blumberger Damm. Im weiteren Verlauf
nutzt der nach Norden flieRende Verkehr entweder den Blumberger Damm oder mit
Versatz Uber die B1/B5 die Markische Allee.
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7.2. Vertiefende Untersuchungen fir einzelne Teilva  rianten

Zur Prufung der technischen Machbarkeit verschiedener Trassen wurden Héhenun-
tersuchungen fur einzelne Teilvarianten durchgefuhrt.
Die entsprechenden Hohenplane sind in den Unterlagen 5.1.1 bis 5.1.4 enthalten.

TV Ost 2 - Kdpenicker Allee (Ost), val. Unterlage 5.1, Blatt Nr. 5.1.3

Die TV Ost 2 - Kdpenicker Allee (Ost) kreuzt im Bereich des Eisenbahnkreuzes
Wouhlheide die abzweigenden Strecken 6149 und 6148 der DBAG. Dabei wird die
Strecke 6149 mit einem Briickenbauwerk tGber die Kopenicker Allee gefuhrt — die
Strecke 6148 kreuzt plangleich mit einer Schranke.

Planungsziel ist, die schrankengesicherte Kreuzung mit der Strecke 6148 durch ein
planfreies Bauwerk zu ersetzen. Beide Kreuzungspunkte liegen nur ca.195 m aus-
einander.

Im Ergebnis der Detailuntersuchung wurde festgestellt, dass nach Unterquerung der
Strecke 6149 eine Uberquerung der Strecke 6149 mit einem Briickenbauwerk und
mit maximal 6% L&ngsneigung der Stral3e mdglich ist.

Selbst eine Unterquerung der Strecke 6148 ist mit noch geringerer Langsheigung als
6% technisch realisierbar. Dies wirde insbesondere den Steigungsanfalligen Radfah-
rern entgegen kommen.

TV Ost 6 - Strecke 6149 Verbindungskurve, vgl. Unterlage 5, Blatt Nr. 5.1.1
Alternativ zur TV Ost 2 - Képenicker Allee (Ost) wurde diese Teilvariante mit dem Ziel
der besseren Hohengestaltung bei der Querung der Strecke 6148 untersucht.

Das Ergebnis zeigt nur marginale Verbesserungen bei der Hohenentwicklung — vor
allem durch verbesserte Anbindebedingungen der StralRe An Bahnhof Wuhlheide.
Die Entfernung zwischen den Kreuzungspunkten bleibt annéhern gleich.

Eine Unterquerung der Strecke 6148 ist infolge der unmittelbaren Parallellage zum
Damm der Strecke 6149 ausgeschlossen.

TV Ost 4 - Strecke 6080 (BAR), val. Unterlage 5, Blatt Nr. 5.1.4

Die TV Ost 4 - S 6080 (BAR) verlauft parallel zur Bahnhauptstrecke 6080 und quert
die abzweigenden Gleise der Strecken 6148 und 6149 in kurzem Abstand zum
Damm der Hauptstrecke 6080. Der zu unterquerende Abzweig der Strecke 6149 liegt
dabei in einer Entfernung von ca. 180 m zur Stral3enbriicke Uber die Fernbahn nach
Frankfurt/Oder (Strecken 6004 und 6153). Es wurde untersucht, ob eine Hochst-
langsneigung von 6% eingehalten werden kann (Radfahrer).

Mit einem optimalen Abstand zum BAR (14,00 m zur Strecke 6080) liegt die Gradien-
tenentwicklung mit ca. 15% Uber den Regelwerten, so dass diese Trassenfihrung
ausgeschlossen werden muss.

Bei entsprechender Abrtickung der Trasse vom Bahndamm (ahnlich V Ost 1 - Vari-
ante Ost) entwickelt sich die Gradiente aufgrund der groReren Streckenlange mode-
rater.

Nach Umplanung der Eisenbahnkreuzes Wuhlheide durch die DBAG muss dieser
Bereich in einer spateren Planungsphase nochmals gesondert untersucht werden.

V West 1 - Variante West, vagl. Unterlage 5, Blatt Nr. 5.1.2

Zur Minimierung der Inanspruchnahme der FEZ -Flachen unterquert die V West 1 -
Variante West das abzweigende Gleis der Bahnstrecke 6150. Im Abstand von ca.
180 m muss anschlie3end die Strecke der Parkeisenbahn Uberquert werden. Hier
musste die Machbarkeit der dicht aufeinander folgenden Querungen untersucht wer-
den.
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7.3.

Im Ergebnis lasst sich eine Gradientenentwicklung im Rahmen der Regelwerte nach-
weisen.

Teilvariantenvergleich

Die Teilvarianten gemal Punkt 7.1 stellen in einzelnen Abschnitten Alternativtrassen-
fuhrungen dar, die mit den zuerst entwickelten Varianten Ost und West bzw. teilweise
auch untereinander verglichen werden.

Alle Teilvarianten wurden dabei aus Sicht der Fachplanungen

- Verkehrsplanung

- StralRenplanung

- Natur- und Umweltplanung sowie

- Stadtplanung

mit Vor- und Nachteilen bewertet. Mit diesem verbalen Vergleich wurden die Argu-
mente dafur oder dagegen abgewogen und somit die Varianten / Teilvarianten fur die
einzelnen Abschnitte ermittelt, die fir die Hauptvariante Ost / West in die weitere Un-
tersuchung einflieRen.

Es wurden folgende Varianten / Teilvarianten miteinander verglichen:
Abschnitt: Stral3e An der Wuhlheide bis Bahnhof Wuhl heide / Querung der
Fernbahn nach Frankfurt/Oder und S-Bahn (Strecken 6 153 und 6004):
(siehe Bild 1)

TVO in Ostlage zum BAR:

1) V Ost1 - Variante Ost mit TV Ost 2 - Kdpenicker Allee (Ost) und TV Ost 3 - S
6004 (S-Bahn) / zwischen An der Wuhlheide und S-Bahnhof Wuhlheide

2) VOstl1- Variante Ost mit TV Ost 4 - S 6080 (BAR)

3) TV Ost 2 - Kdpenicker Allee (Ost) mit TV Ost 5 - Querverb. Kop. Allee (Ost)

4) TV Ost 2 - Képenicker Allee (Ost) mit TV Ost 6 - S 6149 Verbindungskurve

TVO in Westlage zum BAR:

5) TV West 3 - Stral3e am FEZ - TV West 2 - Gewerbegebiet FEZ
6) V West1 - Variante West - TV West 4 - S 6150 Verbindungskurve

Abschnitt: Bahnhof Wuhlheide / Querung der Fernbahn nach Frankfurt/Oder
und S-Bahn (Strecken 66153 und 6004) bis B1/B5:
(siehe Bild 2 und 3)

TVO in Ostlage zum BAR:

7) KP B1/B5 Ost - TV Parallelrampe mit KP B1/B5 Ost - TV Schleife

TVO in Westlage zum BAR:

8) V West1 - Variante West mit TV West 5 - Siedlungsrand und TV West 6 - Bie-
senhorster Weg / zwischen Kopenicker Allee und U5

9) V West 1 - Variante West mit TV West 5 - Siedlungsrand / zwischen U5 und
B1/B5

Die detaillierten Untersuchungen sind in der Unterl age 6 enthalten.
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7.4. Ergebniszusammenfassung und Auswahl der Haupty ~ arianten Ost / West

Fur jeden im Punkt 7.3 beschriebenen Teilvariantenvergleich wurden Vorzugsemp-
fehlungen der jeweiligen Fachplanung erarbeitet. In Zusammenfassung der einzelnen
Empfehlungen wurde letztendlich die Variante / Teilvariante ermittelt, die im weiteren
Verfahren als Hauptvariante Ost bzw. West weiter verfolgt wird.

Die Ergebnisse der Empfehlungen wurden tabellarisch in der Unterlage 6 aufbereitet.
Die Untersuchung schloss mit dem Ergebnis, dass die V Ost 1 - Variante Ost

als Hauptvariante Ost und die V West 1 - Variante W  est als Hauptvariante West
gewahlt wurde.

8.  Strallenanschlisse an die TVO aus dem umliegenden  StralR3ennetz

8.1. Bedingungen fir Stralenanschlisse an die TVO

Die TVO ist als Stadtstrafl3e definiert und soll deshalb tber eine ausreichend grol3e

Anzahl von Stralen aus dem Nebennetz angebunden werden, um:

1. die heutigen Verkehrs- bzw. Stral3enverbindungen aufrecht zu erhalten.

2. die unmittelbaren Quellen und Ziele im Einzugsbereich der TVO zu erschlieRen.

3. den groRtmdglichen Entlastungseffekt fur die parallel Stralenziige Kopenicker Al-
lee, Kaulsdorfer Stral3e / Chemnitzer StralRe sowie Mahlsdorfer StralR3e / Hultschi-
ner Damm zu erreichen.

4. den zur TVO ausgerichteten Verkehr auf mehrere StraRen zu verteilen und so ei-
ne Uberlastung einzelner Anbindungen zu vermeiden.

5. mdgliche Realisierungsabschnitte als verkehrswirksame Abschnitte bilden zu
konnen.

8.2. Auswahl von Stral3enanbindungen an die TVO

Insgesamt wurden 16 Strafl3enanschlisse an die TVO und die Zufahrt zum FEZ unter
Beachtung folgender Schwerpunkte untersucht:

- Widerherstellung vorhandener Netzverbindungen mit méglichen Alternativen

- Anschlisse gemall FNP

- Prifung der Geeignetheit der Stra3enanschlisse

- ErschlieBung der umliegenden Siedlungsgebiete

- Abschnittsbildung
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Bild 4: Stralenanbindung an die TVO

A) Anbindung Am Bahnhof Wuhlheide (Ost)

Die Straf3e bindet stuidlich des Bahnhofs Wuhlheide an die Kdpenicker Allee an und
erschlielt den Bahnhof Wuhlheide (mit Parkeisenbahn) sowie aus Richtung Norden

das FEZ.

Mit der Planung der TVO sollte diese Anbindung erhalten bleiben — auch um den

kunftigen P&R -Platz zu erschlieRen.

B) Zufahrt zum FEZ (West)

Die Zufahrt wird nicht detaillierter untersucht, sollte aber auch bei der Westlage der
TVO wieder angeschlossen werden, da es sich um die Hauptzufahrt fir das FEZ

handelt.

C) Anbindung Képenicker Stral3e (Ost)

Dieser Stral3enzug stellt eine wichtige innerértliche Verkehrsachse dar, die auch im
Zusammenhang mit der Képenicker Allee (West) eine Querungsmdglichkeit des BAR

(derzeit mit Schranke) bietet.

Des weiteren ist der Bahnhof Wuhlheide Uber die Képenicker StralRe von Norden an-

gebunden.

Diese wichtige StraRenverbindung soll auch mit der TVO wieder aufgenommen wer-

den.
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D) Anbindung Képenicker Allee (West)

Analog der Kdpenicker StralRe (Ost) stellt die Kopenicker Allee (West) in Weiterfiih-
rung auch die Waldowallee eine wichtige Stral3enverbindung westlich des BAR dar,
die an die kunftige TVO angebunden werden soll. Die Stral3e stellt aus Richtung
Westen die Anbindung des Bahnhofs Wuhlheide sicher.

Aufgrund des bahngleichen Ubergangs (Schranke) wird auch als Alternative zur ver-
langerten Waldowallee eine neue Linienfihrung zwischen der Bahnverbindung nach
Frankfurt/Oder (Strecken 6004 und 6153) und der Brunnengalerie erforderlich.
Diese Verschwenkung nach Norden wird als mdgliche planfreie Querung des BAR
(Unterfihrung) im Zuge der Kdpenicker Allee (West) untersucht.

E) Anbindung verlangerte Waldowallee (West)

Bei der Suche nach einer Alternativverbindung zur Képenicker Allee (West) und zur
Unterquerung des BAR, wurde in Verlangerung der Waldowallee eine entsprechende
Trasse untersucht. Sie verlauft unter Vermeidung der Inanspruchnahme von bebau-
ten Grundsticken parallel der Brunnengalerie, jedoch in der Wasserschutzzone II.
Die erheblichen baulichen Auflagen bei der Errichtung einer neuen Verkehrsanlage in
einer Wasserschutzzone Il gaben den Anlass eine nordliche Alternativroute unter
Umgehung der Wasserschutzzone Il — aber unvermeidlich unter Inanspruchnahme
von bebauten Grundstucken zu untersuchen.

Im Zusammenhang mit der oben beschriebenen Nordverschwenkung wurden damit
drei Varianten fir eine neue Anbindung der Képenicker Allee (West) in die Untersu-
chung einbezogen.

F) Querverbindung Koépenicker Stral3e (Ost)

Die Querverbindung der Kopenicker StralRe (Ost) wurde im Zuge der verlangerten
Waldowallee entwickelt, um die Querung der TVO Uber einen gemeinsamen Knoten-
punkt zu realisieren.

Damit sollte auch die Anbindung der Kdpenicker Straf3e im Bereich des Bahnhofs
Wubhlheide ersetzt werden.

Diese Trasse ware ein kompletter Neubau und durchquert dabei ein Waldstiick zwi-
schen Koépenicker StrafRe und BAR sidlich des Seniorenheims.

G) Anbindung Hadubrandweq (Ost)

Zur besseren Anbindung der 6stlichen Siedlungsgebiete und als weitere Sammel-
stralRe mit Zufiihrungscharakter zur TVO wurde der Hadubrandweg in die Untersu-
chung einbezogen. Dazu misste die vorhandene Stral3e ausgebaut und verbreitert
werden.

H) Anbindung Stral3e am Heizhaus (West)

Diese Stral3enverbindung stellt eine Verlangerung der Straf3e am Heizhaus aus Rich-
tung Westen dar und ist im FNP als westliche Anbindung an eine geplante TVO be-
reits enthalten.

Sie soll die Erschliel3ung der westlichen Siedlungsgebiete unterstiitzen und zur Ent-
lastung der sudlichen Treskowallee beitragen.

[) Anbindung Balzerweg (Ost)
Sie dient als SammelstralRe der Erschliel3ung der dstlichen Wohngebiete sowie der
Zufuhrung des Verkehrs zur TVO.
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J) Anbindung Klara-Schabbel-Stral3e (Ost)

Die Klara-Schabbel-Straf3e hat eine ahnliche Funktion und Bedeutung wie der Bal-
zerwed. Mit beiden StralRenanbindungen aus dstlicher Richtung ist eine Verteilung
des Verkehrs auf mehrere TVO -Anbindungen méglich und die Uberlastung nur einer
Anbindung (und damit eine Gbermafige Belastung der Anwohner) wird damit verhin-
dert.

K) Anbindung Alfelder StraRe (Ost)

Die Alfelder StralRe wurde insbesondere aus stadtebaulichen Griinden (weniger An-
wohner, kein Versatz im Bereich Grabensprung) als Alternative zur Klara-Schabbel-
StralRe in die Untersuchung aufgenommen. In &hnlicher Lage besitzt sie die gleichen
Funktionen wie die Klara-Schabbel-Stral3e.

L) Anbindung Robert-Siewert-Strale (West)

Mit der Robert-Siewert-Stral3e soll eine weitere Anbindung der Siedlungsgebiete
westlich des BAR untersucht werden. Gleichzeitig wirde damit im Zusammenhang
mit der Klara-Schabbel-Stral3e bzw. Alfelder Stral3e eine historische Ost-West-
Verbindung wieder aufgenommen werden. Insbesondere die verkehrsplanerischen
Auswirkungen sind bei der Beurteilung der Robert-Siewert-Stral3e zu beachten.
Unter dem Gesichtpunkt der Abschnittsbildung kénnte die Robert-Siewert-Stralie ei-
ne zusatzliche Bedeutung bekommen.

M) Anbindung Schackelsterstraf3e (Ost)

Als weitere StralRenanbindung aus Richtung Osten und als letzter Stra3enzug vor der
U5 werden damit die umliegenden 6stlichen Siedlungsgebiete an die TVO angebun-
den.

Eine besondere Bedeutung bekdme die Schackelsterstrale bei der Abschnittsbil-
dung.

N) Anbindung Debenzer Stral3e (Ost)

Die Debenzer Stral3e ermoglicht den Anschluss der Siedlungsgebiete nérdlich der
U5, sudlich der B1/B5 an die TVO. Im Zwickel der Bahntrassen (U5, Strecke 6076)
bietet sich an dieser Stelle die einzige Moglichkeit, da die TVO weiteren Verlauf die
Strecke 6076 unterquert.

O) Anbindung WeilRenhéher Stralle (Ost)

Eine Anbindung der WeiRenhther Stral3e bietet als gut ausgebaute Erschlie3ungs-
stral3e die Moglichkeit den Verkehr der Einkaufs- und Gewerbeflachen am U-
Bahnhof Elsterwerdaer Platz direkt der TVO zuzufuhren. Sie dient damit der Er-
schlielBung der Siedlungsgebiete Ostlich der TVO. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist
zu prufen, ob der in kurzer paralleler Entfernung zur B1/B5 liegenden Strafl3e ein ent-
sprechender verkehrlicher Effekt nachgewiesen werden.

Eine Anbindung der WeiRenhther Stral3e an eine Westlage der TVO wird aufgrund
der erheblichen Dammbauwerke des BAR aus wirtschaftlichen Griinden nicht einge-
hender untersucht.

P) Querverbindung Gensinger Strale (West)

Da eine unmittelbar neben den Bahnanlagen liegende Anbindung der TVO in West-
lage an die B1/B5 auch aus Grunden der kurzen Knotenpunktsabstande (auf der
B1/B5) nicht moglich ist, wird die Verkehrsfiihrung tber den planfreien Knotenpunkt
B1/B5 - Gensinger Stral3e in Betracht gezogen. Die Anbindung erfolgt im Bereich der
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vorhandenen Zufahrt zum Tierpark Berlin, welche dann entsprechend umgebaut wer-

den muss.

8.3. Beurteilung der Notwendigkeit und Machbarkeit der ausgewahlten StraRenan-
bindungen
Alle unter Punkt 8.2 beschriebenen Stra3enanbindungen wurden aus Sicht der Fach-
planungen:

- Verkehrsplanung

- StralRenplanung

- Natur- und Umweltplanung sowie

- Stadtplanung

beschrieben und bewertet.

Fir jede Stral3e wird eine Empfehlung gegeben, ob die Notwendigkeit und die Mach-
barkeit zur Anbindung an die TVO gegeben ist.

Die Untersuchung wurde tabellarisch aufgearbeitet und ist in der Unterlage 7, Blatt -
Nr. 7.2 bis 7.5 abgelegt. Wegen der besonderen Bedeutung der Stadtplanung wird
dieses Kriterium hervorgehoben:

Stadtplanung
Im Rahmen der stadtplanerischen Begleitplanung wurden alle Teilvarianten hinsicht-

lich ihrer Auswirkungen auf die umgebenden Wohn-, Gewerbe- und Erholungsgebie-
te untersucht und gegeneinander abgewogen. Vertiefende Untersuchungen fanden in
diesem Zusammenhang zu einzelnen mdglichen Anbindungen an die TVO statt.

GroRRer Wert wurde im Rahmen der stadtplanerischen Begleitplanung darauf gelegt,
dass eine Anbindung der Robert-Siewert-Stral3e zwar einerseits Vorteile fir eine
bessere ErschlieRung des hier gelegenen Wohngebietes mit 4.500 Einwohnern ha-
ben wiirde, andererseits aber die Nachteile (hohe Larm- und Verkehrsbelastung die-
ses Wohngebietes unter anderem durch starken Durchgangsverkehr, Beeintrachti-
gung von empfindlichen Nutzungen wie Schulen und Friedhof) gegen eine direkte
Anbindung der Robert-Siewert-Stral3e an die TVO sprechen.

Genau wie an der Robert-Siewert-Stralle wirde eine Anbindung der Schack -
elsterstralle dazu fuhren, dass zusatzlicher weitrdumiger Verkehr von der Kdpeni-
cker Stral3e durch das Wohngebiet gefuhrt wird. Eine Anbindung an die TVO sollte
lediglich das Wohngebiet erschlieRen. Mogliche Maflinahmen zur Verkehrsberuhi-
gung wie z.B. eine Unterbrechung der Schackelsterstral3e oder bauliche MaRnahmen
der Verkehrsberuhigung wurden Uberprift. Da aul3erdem durch den bei einem An-
schluss der SchackelsterstraRe notwendigen Bau von Rampen (Hochlage der TVO)
Wohngrundstiicke in Anspruch genommen wirden, wurde diese Anbindung abge-
lehnt.

Die von der Verkehrsplanung im Vorfeld der Untersuchung préferierte Anbindung des
Wohngebietes Biesdorf-Sud Uber den Stralenzug Klara-Schabbel-

StralRe/Gleiwitzer Stralle wurde aus stadtplanerischer Sicht gegenuber einer An-
bindung Uber die sudlicher gelegene Alfelder Stral3e abgelehnt, da tber die Alfelder
Stral3e weniger Anwohner direkt von Larm und Durchgangsverkehr betroffen sind
und die Alfelder Stral3e mit ihrer Breite und geradlinigen Fihrung bessere Vorausset-
zungen bietet, als der teilweise schmalere Stralenzug Klara-Schabbel-
StralRe/Gleiwitzer Stral3e, bei dessen Ausbau aul3erdem der Griinzug entlang des
guerenden Grabensprunges starker unterbrochen wiirde.
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8.4.

Ergebniszusammenfassung und Auswahl der releva  nten StraRenanbindungen
fur die Hauptvarianten Ost / West

Nach einer Vorauswahl von geeigneten StralRenanbindungen wurden diese im Rah-
men einer Zwischenprasentation (am 08.10.2009, Unterlage 15) und im Rahmen der
Abschlussprésentation (am 25.02.2010, Unterlage 16) den Verwaltungen des Landes
Berlin und den beteiligten Bezirksdmtern vorgestellt.

Unter Einbeziehung der Besprechungsergebnisse wurden folgende StralRen als An-
bindungen an die TVO ausgewahlt:

TVO Ost:

- Alfelder Stral3e

- Balzerweg

- Kopenicker Allee (West)

- Kopenicker Stral3e

- Zufahrt FEZ am Bahnhof Wuhlheide

Eine Anbindung der Stra’e am Heizhaus (West) wird nur als langfristige Option emp-
fohlen.

TVO West:

- Gensinger Straf3e (zur Anbindung an die B1/ B5)
- Alfelder Stral3e

- Balzerweg

- Kopenicker Allee (West)

- Kopenicker Stral3e

- Zufahrt FEZ am Bahnhof Wuhlheide

- Zufahrt zum FEZ
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Eine Anbindung der Stral3e am Heizhaus (West) wird nur als langfristige Option emp-
fohlen.

Eine tabellarische Ergebniszusammenfassung der Bewertung der StralRenanschliisse
ist in der Unterlage 7 enthalten.

Fachplanerische Untersuchungen fur die Hauptvari anten Ost / West

9.1. Verkehrsplanung

Vor dem Hintergrund der aktuellen Problemlage, verkehrspolitischen Zielstellungen
und der GVP 2025 der Lander Berlin und Brandenburg wurde die Notwendigkeit des
Vorhabens erneut untersucht.

Hierbei wurden folgende Komplexe bearbeitet:

- Bestimmung und Prifung des Untersuchungsbereiches

- Berechung der Varianten einschlie3lich Nullfall

- Bewertung der verkehrlichen Wirkungen und Betroffenheitsanalyse

Fur die Bewertung der verkehrlichen Wirkung der TVO wurde ein Vergleich herge-
stellt zwischen der Situation 2025 ohne und mit dieser StralRenverbindung. Beide
Netze unterscheiden sich somit um diese Maflihahme, werden jedoch versorgt mit ei-
ner vergleichbaren Verkehrserzeugung.

Hierzu wurden unter Zugrundelegung jeweils einer Verkehrsmatrix fur den Pkw- und
Lkw-Verkehr fir den Prognosehorizont 2025 Verkehrsnetzberechnungen / Verkehrs-
umlegungen vorgenommen.

Die Ergebnisse dieser Modellrechnungen liefern Angaben zu einer zukinftigen Be-
lastungssituation und sind geeignet, die Veranderungen der (Verkehrs-) Belastungen
fur unterschiedliche Planungsfélle abzuschéatzen.

Eine vergleichende Bewertung der heutigen Zahldaten mit den Umlegungsergebnis-
sen ist nicht moglich, da nur Zustande mit gleichem Zeithorizont miteinander vergli-
chen werden kdnnen.

Ausfuhrliche Angaben sind Inhalt der parallel beauftragten ,Verkehrliche Untersu-
chung*.

9.2. StralRenplanung

Beide Hauptvarianten, V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 — Variante West, wurden
trassierungstechnisch bearbeitet und im Lageplan im Maf3stab 1:5.000 dargestellt
(Unterlage 9.2, Blatt -Nr. 9.2.1). FUr beide Varianten wurden Gradienten erarbeitet
und damit die technische Machbarkeit fiir die Unter- und Uberfiihrungen nachgewie-
sen. Die Unterlagen bilden die Grundlage fur die Mengenermittiungen der Kosten-
schatzung (befestigte Flachen, Erdmengen etc.).

9.2.1. Trassierung
V Ost 1 - Variante Ost

Die Trasse bindet direkt am vorhandenen Knotenpunkt An der Wuhlhei-
de/Spindlersfelder Straf3e an und verlauft dann in einem Abstand von ca. 50 m paral-
lel zur DB Strecke 6080 (BAR). Die Berucksichtigung der Freihaltetrasse der DB AG
ist gewahrleistet. Im weiteren Verlauf wird zuerst die Verbindungskurve der Strecke
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6148 und dann die Verbindungskurve der Strecke 6149 mittels Gegenbogen gequert.
Mit einem weiteren Gegenbogen wird die senkrechte Querung der DB Strecke 6153
(Fernbahn nach Frankfurt/Oder und S-Bahn) am S-Bahnhof Wuhlheide in der Lage
des geplanten zu erneuernden Briickenbauwerkes erreicht. Die kleinsten Radien die-
ser Radienfolgen liegen bei R=120 m. Nach dem Knotenpunkt der geplanten TVO
mit der Kopenicker StralRe wird die Trasse wieder auf einen Abstand von ca. 23 m,
an Engstellen bis auf 14 m, zur DB Strecke in Parallellage gebracht. Diese Fiuhrung
wird bis einschlie3lich der StraRentberfihrung am U-Bahnhof Biesdorf -Stid beibe-
halten. Danach schwenkt die Trasse in Parallellage zur Strecke 6076 ab, quert diese
und schwenkt wiederum parallel zum BAR ein, um dann mittels eines Gegenbogens
das vorhandene Kreuzungsbauwerk am derzeit planfreien Knoten B1/B5 / Markische
Allee zu erreichen. Dort betragt der kleinste Radius R=80 m.

V West 1 - Variante West

V West 1 — Variante West beginnt am KP An der Wuhlheide / Spindlersfelder Stral3e
mit einem ca. 250 m langen Versatz zwischen der Straf3e An der Wuhlheide und dem
KP An der Wuhlheide / Stral3e am FEZ. Danach wird die Strale am FEZ fur die
Trasse genutzt, um im weiteren Verlauf in die westliche Parallellage zum BAR zu
schwenken, Abstand zum BAR ca. 28 m. Mit Hilfe zweier gestreckter Gegenbbdgen
wird zuerst die Verbindungskurve Strecke 6150 in einem flachen Kreuzungswinkel
gequert und danach im senkrechten Schnitt die Fernbahnstrecke 6153 und die S-
Bahnlinie Gberspannt. Die Trasse verlauft jetzt auf dem Bahndamm der alten zuriick-
gebauten Verbindungskurve der DB AG, welche die Wasserschutzzone Il des Was-
serwerkes Wuhlheide schneidet. In einem Abstand von 35 m bis 40 m zum BAR, dar-
in berlcksichtigt ist die Freihaltetrasse der DB AG, verlauft die Trasse dann auf der
Westseite des BAR. Zwischen Balzerweg und Alfelder Stral3e riickt die Trasse deut-
lich (ca. 160 m) vom BAR ab. Die Radien der Gegenbégen liegen zwischen R=120
bis R=230 m. Es erfolgt die Ruckverziehung an die Gleistrasse und danach die Que-
rung der U-Bahnlinie 5 und darauf die der Strecke 6070. Daran anschlieRend bleibt
die Trasse in Parallellage zur Strecke 6070 und schwenkt kurz vor Erreichen der
B1/B5 nach Westen ab, um an den Rampenanschluss vor dem Briickenbauwerk
Gensinger Stral3e mit einem plangleichen Knoten anzubinden. Der kleinste Radius im
Anschlussbereich betragt R=100 m.

9.2.2. Gradientendiskussion

Die Wahl der Gradiente wird von folgenden Zwangspunkten und Schwerpunkten be-

einflusst:

- Anschlussbedingungen an den Trassenenden (Strafl3e An der Wuhlheide und
B1/B5)

- Dammlage des BAR

- kinftige Lage der Nahverkehrstangente bzw. Guterverkehrstrasse der DBAG

- vorhandene Brickenbauwerke

- weiter zu nutzende Bricken (Stra3enbriicke am Bahnhof Wuhlheide tber die
Fernbahn nach Frankfurt/Oder)

- notwendige planfreie Bahnquerungen (BAR, U5)

- StraRenanbindungen, die den Bahndamm des BAR queren muissen

- Querungen bzw. Anbindungen weiterer Wegebeziehungen (Geh-/Radwege)

- Larmschutzmalinahmen

- ausreichende Langsneigung fur die Strallenentwasserung

- Nutzung des 6rtlichen Gelandereliefs
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V Ost 1 - Variante Ost

KP An der Wuhlheide / Spindlersfelder Stral3e / TVO:

Der vorhandene KP mit der Spindlersfelder Straf3e wurde ebenerdig (plangleich) ge-
plant.

Optional ware auch eine Uberfilhrung der StraRe An der Wuhlheide mit einem Brii-
ckenbauwerk mdglich. Die verkehrsplanerische Modellrechnung weist jedoch nach,
dass der Gesamtknoten mit Erganzung des vierten Knotenpunktsarmes im Norden
langfristig plangleich eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist.

Insbesondere aus Kostengriinden wird deshalb ein plangleicher Knotenpunkt bevor-
zugt.

Abschnitt KP An der Wuhlheide / Spindlersfelder Straf3e / TVO bis Eisenbahnkreuz
Wuhlheide:

An beiden Abschnittsenden verlauft die Gradiente ebenerdig bzw. im Einschnitt.

Im Zwischenbereich besteht keine besondere Notwendigkeit, die TVO auf das Bahn-
dammniveau zu fuhren (z.B. aus larmtechnischen Betroffenheiten). Ausnahme wére
die Realisierung einer Geh- und Radwegverbindung im Zuge des Eichgestells, wel-
che die Bahn wie auch die Stral3e unterqueren wiirde (Vorschlag der Betroffenenver-
tretung Berlin-Oberschéneweide vom 05.08.2009).

Die vorgeschlagene Querung befindet ca. 220 m nordlich des KP An der Wuhlheide /
TVO. Technisch wire eine Anhebung der Gradiente der TVO und damit eine Uber-
fuhrung des gewtiinschten Geh- und Radweges mdglich. Aus Kostengriinden sollte in
diesem Bereich jedoch auf eine Dammlage der TVO verzichtet werden.

Der Umweg von ca. 250 m uber die Strale An der Wuhlheide ist FuRgangern und
Radfahrern durchaus zuzumuten. Im Zusammenhang mit neuen Bahnplanungen zum
Wuhlheider Kreuz sollte dieser Punkt nochmals untersucht werden.

In diesem Abschnitt wird eine gelandenahe Gradientenfiihrung unterhalb des Bahn-
damms empfohlen.

Bereich Eisenbahnkreuz Wuhlheide

Das Eisenbahnkreuz Wuhlheide wird aus den beiden Hauptstrecken 6080 und
6004/6153 und den Abzweigstrecken 6148, 6149 sowie 6150 gebildet.

Die abzweigenden Strecken kreuzen sich untereinander planfrei. Nicht alle Straf3en-
guerungen der Bahnstrecken wurden aber planfrei ausgebildet — z.B. Kdpenicker Al-
lee (Ost) — S.6148 oder Kopenicker Allee (West) — S.6080. Diese Querungen sind
derzeit als Bahniibergénge (BU) mit Schranken gesichert.

Bei Neuplanungen wird davon ausgegangen, dass alle Kreuzungen zwischen Bahn
und Stral3e generell planfrei hergestellt werden.

Die Gelandereliefuntersuchungen (mit digitalem Geldndemodell) haben ergeben,
dass eine Unterquerung der abzweigenden Bahnstrecken 6149 und 6148 insgesamt
vorteilhafter ist. Erst nach der Unterquerung der Strecke 6148 muss die Gradiente
auf das Strafl3enbrickenniveau am Bahnhof Wuhlheide angehoben werden — mit dem
Ziel, die bereits neu geplante Briicke beim Bau der TVO wieder zu verwenden.

Abschnitt Eisenbahnkreuz Wuhlheide bis Képenicker Allee (West):

Nach Uberquerung der Fernbahn nach Frankfurt/Oder am Bahnhof Wuhlheide unter
Nutzung der StraRenbriicke im Zuge der Kdpenicker Allee muss die Gradiente zlgig
abgesenkt werden, um hohenmalfig die neue Képenicker Allee (West) als Zwangs-
punkt anbinden zu kdnnen, die aber erst noch den Bahndamm der Hauptstrecke
6080 unterqueren muss.
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Abschnitt Kopenicker Allee (West) bis Stader Stral3e (Ost)

In diesem Abschnitt verlauft der BAR in leichter Dammlage (ca. 2-4 m Hohe). Mit
grolRerem Aufwand im Erdbau wére es moglich, die TVO in gleicher Hohenlage wie
den BAR zu fiihren. Selbst bei den Stral3enanbindungen Balzerweg und Alfelder
StralRe konnte die Dammlage erhalten bleiben. Diese Gradientenflihrung bietet die
Maoglichkeit eine gemeinsame Schallschutzwand fir Straf3e und Bahn am 6stlichen
StralRenrand zu errichten.

Einzig im Bereich der optionalen Anbindung der Stral3e am Heizhaus misste die
Trasse fur eine Unterquerung des BAR durch die Straf3e am Heizhaus abgesenkt
werden. Diese MalRnahme kann aber auch nach Entscheidung fur den Anschluss der
StralRe am Heizhaus durchgefiihrt werden, so dass vorerst eine durchgéngige
Dammlage der TVO bis in den Bereich der Schackelsterstral3e realisiert werden
konnte.

Fir die Machbarkeitsstudie wurde die kostengunstigere Variante gewahlt, die im Be-
reich zwischen Hadubrandweg und Geraldweg eine Dammlage auf BAR-Niveau vor-
sieht, beim optionalen Anschluss der StrafRe am Heizhaus die Gradiente absenkt und
aus Kostengriinden bis ca. Stader Stral3e im Gelandeniveau verbleibt (Einsparung
Kosten fir Dammschiittung).

Abschnitt Stader Stral3e (Ost) bis Beerfelder Straf3e (Ost) mit U5-Querung

Die U5 stellt in diesem Abschnitt den Zwangspunkt dar, den die geplante TVO uber-
qgueren muss.

Die notwendigen Dammschittungen werden auf der Ostseite aus Griinden des ein-
geschrankten Platzangebotes durch die Siedlungsnahe mit Stiitzwanden abgefan-
gen. Die Hohenlage des Dammes verhindert auch die Anbindungen der Schack-
elsterstral3e sowie der Debenzer Stralie.

Abschnitt Beerfelder Stral3e bis Schlochauer Straf3e / WeiRenhoher Stral3e

Nach Uberquerung der U5 muss die Gradiente der Trassierung folgend die abzwei-
gende Bahnstrecke 6076 unterqueren und entsprechend abgesenkt werden.

Durch die folgende Trassenabriickung vom Bahndamm und die extrem hohen Bahn-
damme wird von einer Dammlage der TVO bis zur Schlochauer Stral3e / WeiRenho-
her StralRe abgesehen. Als wirtschaftlichste Gradientenfiihrung wird hier eine gelan-
denahe Hohenlage empfohlen.

Knotenpunkt B1/B5 / TVO / Markische Allee

Der H6henzwangspunkt in diesem Bereich stellt die vorhandene StralRenbriicke der
Markischen Allee Uber die B1/B5 dar.

Diese Stral3enbriicke soll im Zusammenhang mit dem Ausbau des teilplanfreien Kno-
tenpunktes fur den Anschluss der TVO (Ost) genutzt werden. Dazu muss die Gra-
diente ab Schlochauer Stral3e auf das Niveau der Briicke angehoben werden.

V West 1 - Variante West

Einmindung An der Wuhlheide / TVO:

Eine planfreie Anbindung der TVO westlich des BAR ist aufgrund des Versatzes tUber
die Strafl’e An der Wuhlheide nicht mdglich. So kommt nur der plangleiche ebenerdi-
ge Anschluss in Betracht.

Abschnitt An der Wuhlheide bis Eisenbahnkreuz Wuhlheide:
Im ersten Teilabschnitt fuhrt die Trasse lber die vorhandene StralRe am FEZ. In die-
sem Bereich muss das FEZ sowie das Gewerbegebiet am FEZ mit Zufahrten an die
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TVO angebunden werden. Damit ist die geldndegleiche Gradientengestaltung in die-
sem Bereich vorgegeben.

Im nérdlichen Teilabschnitt wird das FEZ von der Bahnstrecke 6150 (Abzweig) be-
grenzt. Das Gleis liegt auf einem Bahndamm und muss deshalb von der TVO unter-
quert werden.

Fur den dazwischen liegenden ca. 700 m langen Teilabschnitt wird deshalb auch eine
gelandenahe Gradientengestaltung empfohlen. Eine Anhebung der Gradiente wére
des Weiteren mit Zusatzkosten fir die Dammschuttung verbunden.

Eine sichere Abgrenzung der TVO vom Gelande des FEZ wird zwingend erforderlich,
um die Gefahr des Betretens der TVO durch Kinder zu unterbinden.

Eisenbahnkreuz Wuhlheide und Anbindungen Kopenicker StraRe und Képenicker Al-
lee

Nach Unterquerung der Bahnstrecke 6150 steigt die Gradiente der TVO zur Uber-
guerung der Parkeisenbahn und nordlichen Zufahrt zum FEZ ziigig an. In der weite-
ren Fortfihrung erreicht die Trasse den alten Bahndamm eines in der Vergangenheit
geplanten Abzweiggleises des Wuhlheider Kreuzes. Diesen Damm nutzend Uber-
guert die Trasse die Fernbahn nach Frankfurt/Oder und verbleibt auf diesem Damm,
um darauf den Hauptbahndamm des BAR zu erreichen. Die Stra3enanbindungen der
Kopenicker StralRe (Ost) und der Kopenicker Allee (West) werden auf das Niveau der
TVO angehoben.

Abschnitt Kbpenicker Allee bis U5

Die Trasse der TVO verlauft in diesem Bereich in Lage und HOhe auf dem stillgeleg-
ten Bahndamm des BAR. Eine alternative Hohenlage bietet sich in diesem Bereich
nicht an.

Jedoch muss die Gradiente der TVO in den Anschlussbereichen des Balzerwegs
bzw. der Alfelder Stral3e etwas in den Einschnitt verlegt werden, um die lagenmafige
Abrtickung von der Bahntrasse zu begrenzen. Notwendig werden die Abriickungen
durch die BAR-Unterquerungen dieser StralRenanbindungen. Nach den Bahnunter-
guerungen missen der Balzerweg und die Alfelder Strafl3e auf das H6henniveau der
auf dem Bahndamm liegenden TVO gefiihrt werden. Diese notwendige ,,Entwick-
lungslange” der Gradiente verursacht die Abriickung der TVO von den Gleisen des
BAR. Der empfohlene Kompromiss liegt hier auch bei einer moderaten Absenkung
der TVO-Gradiente. Hinter der Anbindung an die Ahlfelder Stral3e erfolgt wieder die
Annaherung der TVO an den BAR bzw. an die Nahverkehrstangente. In paralleler
Lage zur Nahverkehrstangente tberquert die TVO die Trasse der U 5. Danach er-
folgt ein Anheben der Gradiente zur Uberfiihrung des Verbindungsgleises 6070, wel-
ches sich im Einschnitt befindet. Vor dem Erreichen der B 1/ B 5 schwenkt die Tras-
se nach Westen ab. Zur Gensiger Stral3e bzw. Gensiger Briicke steigt die Gradiente
der TVO an und schliel3t mit einem plangleichen Knotenpunkt hier an. Fir die Ver-
bindung zum Anschluss an die Markische Alle ergibt sich ein groRer Versatz.
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9.2.3. Ingenieurbauwerke

Folgende Briickenbauwerke fiir die V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 — Variante
West missen errichtet werden:

V Ost 1 - Variante Ost V West 1 - Variante West
Eisenbahniiberfiihrungen (EU) Eisenbahniiberfiihrungen (EU)
1 |Bauwerk Nr.1 (S 6148) 1 |Bauwerk Nr.1 (S 6150)
2 | Bauwerk Nr.2 (S 6149) 2 | Kdpenicker StralRe (Ost)
3 | Kdpenicker Allee (West) 3 | Balzerweg (Ost)
4 | Bauwerk Nr.5 (S 6076) 4 | Alfelder StralRe (Ost)
StraRenuberfiihrungen (SU) StraReniberfiihrungen (SU)
5 | FuB- und Radweg Schackelsterstralle |5 |Bauwerk Nr.2 (Uber Parkeisenbahn)
6 |Bauwerk Nr.4 (Uber U-Bahn) 6 | Bauwerk Nr.3 (Uber S-Bahn Wuhlheide)
7 | FuB- und Radweg WeilRenhdher StralRe |7 | Bauwerk Nr.4 (Uber U-Bahn)
8 | FuBR- und Radweg Schackelsterstral3e
9 | Bauwerk Nr.5 (S 6070)

9.2.4. Geh- und Radwegflihrung

Entlang der TVO wird fur beide Trassenvarianten ein grof3erer Radverkehr erwartet,
da insbesondere fur den bezirksibergreifenden Radverkehr eine schnelle und direkte
Verbindung entsteht. Der Anschluss an das vorhandene Radwegenetz ist an der B 1
/ B 5 und an der Strafl3e An der Wuhlheide bzw. Spindlersfelder StralRe gegeben. Ei-
ne Anbindung dieses Radwegenetzes, insbesondere an die dstlichen Wohngebiete
erhoht die Attraktivitat einer solchen tibergeordneten Radwegeverbindung.

Der Ful3gangerverkehr wird aufgrund der Biindelung der TVO zur Bahntrasse und
somit entfernt von den Mittelpunkten der Wohngebiete eher geringer ausfallen. Nur
im Bereich des U-Bahnhofes Biesdorf-Sud ist im ndheren Umfeld auch mit einem et-
was hoheren Ful3gangerverkehr zu rechnen.

Aus den vorgenannten Grinden wird eine Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs als
gemeinsamer Geh- und Radweg parallel TVO-Trasse gewéhlt. Dieser gemeinsame
Geh- und Radweg wird bei beiden Varianten auf der Seite der jeweils anliegenden
Wohngebiete gefuhrt. Das umliegende Wegenetz wird an allen Punkten mit dem
gemeinsamen Geh- und Radweg verknipft.

9.2.5. Offentlicher Nahverkehr auf der TVO

Im engeren Untersuchungsraum verkehrt die Buslinie 190 zwischen S-Bahnhof
Wuhlheide und Elsterwerdaer Platz vorwiegend tber die Kopenicker Stral3e. Mit die-
ser Buslinie wird das 6stlich des BAR gelegene Siedlungsgebiet erschlossen und ei-
ne Verbindung zwischen dem S-Bahnhof Wuhlheide und dem U-Bahnhof Elsterwer-
daer Platz hergestellt. Inwieweit eine Expressbuslinie auf die TVO gelegt werden soll,
ist nicht bekannt. Die Moglichkeit der Filhrung von Expressbuslinien tber die TVO ist
mit dem gewahlten Querschnitt gegeben.
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9.2.6. Querschnittsfindung fur die beiden Hauptvari  anten

Die TVO wird in die StralRenkategorie ,Angebaute Hauptverkehrsstral3e mit regiona-
ler Verbindungsfunktionsstufe* HS 11l eingestuft. Als zulassige Geschwindigkeit wird
V.u = 50 km/h angesetzt.

DTV und Spitzenstundenwerte fur Ostvariante und Westvariante liegen bei:

V West 1 - Variante West: 20.000 bis 25.000 Kfz/24 h
7 % Spitzenstundenwert 1.400 Kfz/h bis 1.750 Kfz/h

V Ost 1 - Variante Ost: 25.000 bis 30.000 Kfz/24 h
7 % Spitzenstundenwert 1.750 Kfz/h bis 2.100 Kfz/h

Bei der TVO handelt es sich um einen aus stadtischer Sicht eher untypischen Quer-
schnitt, da:

Kein Lieferverkehr auftreten wird

Kein Parken notwendig ist

Keine Grundstickszufahrten erforderlich sind

Hoher Anteil von Radverkehr erwartet wird

Keine Querverkehre durch nichtmotorisierte Verkehre vorhanden sind
Geringer FuRgangerlangsverkehr, besonders im 2. Abschnitt (Bf. Wuhlheide
bis B1/B5) zu erwarten ist

Aus den genannten Griinden kann von einem ,stérungsarmen” Querschnitt ausge-
gangen werden.

Im Vorfeld wurden unterschiedliche Querschnitte betrachtet, die in der Unterlage 9.2
enthalten sind.

Entsprechend der verkehrlichen und stadtebaulichen Randbedingungen wurde ein
zweistreifiger Querschnitt mit folgenden Abmessungen gewabhilt:

Sicherheitsstreifen zur DB 1,00 m

Fahrbahn 6,50 m (2 x 3,25 m)
Sicherheitsstreifen 1,00 m fur StralRenbeleuchtung
Rad- und Gehweg 3,50m (Gegenverkehr)
Bankett 0,50 m

Gesamtbreite 12,50 m

Beim Vorhandensein einer Larmschutzwand erhoht sich die Gesamtbreite auf
13,50 m, da der Sicherheitsstreifen dann 2,00 m Breite erfordert.

Der zweistreifige Querschnitt wird an den Knotenpunkten um die notwendige Anzahl

und Lange der Abbiegespuren aufgeweitet, sodass damit die Leistungsfahigkeit der
TVO gewabhrleistet ist.
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9.2.7. Knotenpunktsgestaltungen

Im Verlauf der TVO zwischen der StraRe An der Wuhlheide und der B1/ B5 wurden
sechs plangleiche Knotenpunkte entworfen. Der Verkehr wird grundsatzlich an allen
diesen Knotenpunkten durch eine Lichtzeichenanlage gesteuert. Auch werden alle
Knotenpunkte zur Gewahrleistung der erforderlichen Durchlassfahigkeit durch sepa-
rate Abbiegestreifen aufgeweitet. Die Dimensionierung der Abbiegestreifen erfolgte
aufgrund einer aus der Verkehrsprognose 2025 abgeleiteten Bemessungsverkehrs-
starke und einem Signalprogrammentwurf mit einer Umlaufzeit von 90 s.

Die heutige EinmUndung der Spindlersfelder Straf3e in die StralRe An der Wuhlheide
erhalt einen vierten Knotenpunktsarm gegentber der Spindlersfelder Stral3e. Im Zu-
fluss der TVO zum Knotenpunkt werden drei Fahrstreifen angeboten, im Abfluss ste-
hen zwei Fahrstreifen zur Verfigung. Durch Ummarkierungen dervorhandenen Fahr-
streifen und Anpassung im Signalprogramm des Knotenpunktes werden alle Abbie-
gebeziehungen ermdglicht.

Auf ca. 320 m Lange wird die TVO im Bereich des S-Bahnhofes Wuhlheide dreistrei-
fig ausgebildet. Der Grund liegt in den zahlreichen unmittelbar nacheinander folgen-
den Knotenpunkte mit Zufahrt zum P&R-Platz sidlich des S-Bahnhofes Wuhlheide
[FEZ | Kindl-Bihne Wuhlheide, zur Kdpenicker Stral3e und zur Képenicker Allee(n).
Speziell die beiden Knotenpunkte TVO / Képenicker Stral3e sowie TVO / Kdpenicker
Allee (n) sind in ihrer Lichtsignalsteuerung aufeinander abzustimmen, da sie sich,
bedingt durch die sich nérdlich anschlielenden Trinkwasserschutzzonen | und Il, in
einem Abstand von etwa 120 m befinden. Der mittlere Fahrstreifen bietet Raum fur
die jeweiligen Linksabbieger. Durch entsprechende Bemessungsschleifen im Fahr-
bahnbereich und Berucksichtigungen im Signalprogramm ist sicher zu stellen, dass
Uberstauungen ausgeschlossen werden.

Die Einmindungen des Balzerweges und der Alfelder Stral3e in die TVO werden auf-
geweitet, so dass fur alle Abbiegebeziehungen separate Fahrstreifen zur Verfigung
stehen.

Die FuRganger- und Radfahrer werden 6stlich der Fahrbahn, raumlich getrennt, ge-
fuhrt. An den jeweiligen Knotenpunkten werden sie zur Sicherstellung der Wahrneh-
mung und der Sichtbeziehungen vorgezogen. Innerhalb der Signalisierung werden
die FuRganger und Radfahrer entlang der TVO in einer Phase mit dem Geradeaus-
strom der TVO geflhrt.

Die Verknipfung der TVO mit der B1/B5 und B 158 erfolgt dabei weitestgehend unter
Nutzung des vorhandenen planfreien KP Méarkische Allee / B1/B5. Dazu wird die TVO
in einer engeren Bogenfolge (bei Schonung der Siedlungsbebauung und der Kfz-
Werkstatt an der WeilRenhtéher Stral3e) an die vorhandene Briicke herangefiihrt. Das
Briickenbauwerk sowie der Knotenpunkt bleiben im Wesentlichen erhalten und wer-
den mit zusatzlichen Abbiegefahrstreifen erganzt.

Der Knotenpunkt TVO /Méarkisches Ohr erhalt entsprechend der prognostizierten

Verkehrsstrome jeweils zwei Fahrstreifen fir den Geradeaus-Verkehr von / zur B158
Markische Allee sowie separate Abbiegespuren flr den Rechts- bzw. Linksabbieger.
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Am Knotenpunkt der B1 / BS und der Verbindungsrampe Markisches Ohr werden alle
Abbiegebeziehungen durch einen lichtsignalgeregelten plangleichen Knotenpunkt si-
chergestellt. Dieser Knotenpunkt ersetzt das heutige Prinzip des freien Zu- und Ab-
flusses (Spuraddition/Spursubtraktion) von der B1/ B5 zur B158 Markische Allee und
umgekehrt.

Haltestellen des OPNV sind im gegenwartigen Planungsstand im Entwurf nicht be-
ricksichtigt. Optimierung beziglich der Radwegeflhrung im Bereich der neuen An-
bindung erfolgen in weiteren Planungsphasen.

9.3. Umweltplanung

Im Rahmen der Natur- und Umweltplanung wurde zur Erfassung und Bewertung des
Status-quo auf die in Kap. 2.3 genannten Unterlagen zurlickgegriffen. Eigene Erhe-
bungen wie z. B. die Erfassung von Biotoptypen sowie Pflanzen- und Tierarten wur-
den im Rahmen dieses Gutachtens nicht durchgeflihrt. Dies ist aus Sicht des Gut-
achters bei der vorliegenden Planungsebene nicht notwendig, da unter Beachtung
von Datenliicken (insbesondere bzgl. des Vorkommens von Tierarten) die vorliegen-
den Daten fir eine Darstellung der Auswirkungen der V Ost 1 - Variante Ost und V
West 1 - Variante West sowie der Nullvariante als ausreichend beurteilt werden.

9.3.1. Mensch, Kultur- und Sachguter

Mensch

Gemal § 2 Abs. 1 Nr. 1 UVPG umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung auch die
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswir-
kungen eines Vorhabens auf den Menschen, einschlief3lich der menschlichen Ge-
sundheit. Das Vorhaben der TVO Nord befindet sich zum Grof3teil innerhalb eines
Siedlungsraumes am dstlichen Stadtrand von Berlin, ein Grof3teil der Flachen wird
durch die hier wohnende und arbeitende Bevdlkerung genutzt.

Bestand

Zur Darstellung des Bestandes im Schutzgut Mensch ist es erforderlich, die unter-
schiedlichen Nutzungen der Flachen entsprechend den Bestimmungen der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) darzustellen. Anhand dieser Darstellung ergeben sich
gemalR den Bestimmungen der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung

(16. BImSchV) bestimmte Empfindlichkeiten gegentiber den Auswirkungen des ge-
planten Vorhabens. Ferner ist der Aspekt der Erholungsnutzung sowie der Freizeitinf-
rastruktur zu betrachten.

Es kommen folgende Erfassungskriterien zur Anwendung:
Wohn- und Wohnumfeldfunktion
Art der baulichen Nutzung gemalf} den Kriterien der BauNVO

Erholungsnutzung, Freizeitinfrastruktur
Waldfunktionen, Erholungswald
Wander-, Rad-, Reit- und sonstige Erholungswege
Einrichtungen der Erholungsinfrastruktur
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Wohnen und Wohnumfeld:

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich Wohnbaugebiete (Allgemeine
und Besondere Wohngebiete) westlich des BAR insbesondere zwischen Ha-
dubrandweg und der B 1/ B 5. Nordlich der B 1/ B 5 sind Wohngebiete westlich der B
158 sowie westlich des BAR vorhanden. Ferner erstrecken sich im westlichen Tell
des Untersuchungsgebietes (westlich des BAR) folgende Wohngebiete: Westlich der
Zwieseler StraRe sowie westlich der Alten Képenicker Allee bis zur Untersuchungs-
gebietsgrenze.

Die Wohnumfeldfunktion ist ein Sammelbegriff fur alle FreirAume im Nahbereich der
Wohnung. Als Wohnumfeld bzw. wohnungsnaher Freiraum werden StraRenrdume,
Platzflachen und Griinflachen erfasst. Der wohnungsnahe Freiraum ist dem unmittel-
baren Wohnumfeld zugeordnet, wobei der Einzugsbereich auf 500 m beschrankt. Er
kann in kurzer Zeit (Gehweg ca. 5-10 Min.) und mit geringem Aufwand erreicht wer-
den und dient Gberwiegend der Kurzzeit- und Feierabenderholung. Zu den woh-
nungsnahen Freiflachen gehoren kleinere Platze im Siedlungsbereich (Schwaben-
platz, Garziner Platz).

Erholungsnutzung, Freizeitinfrastruktur

Der siedlungsnahe Freiraum lasst sich als Raum, der im Umkreis einer Siedlung in
ca. 15 Minuten fuRRlaufig zu erreichen ist, definieren. Der siedlungsnahe Freiraum, zu
dem alle Grinanlagen tber 10 ha gehoren, soll auch der halb- und ganztagigen Er-
holung dienen. Damit sind hohere Anforderungen sowohl an seine Grol3e als auch an
seine Ausstattungsvielfalt verbunden. Zu den siedlungsnahen Freiflachen im Unter-
suchungsgebiet zahlen insbesondere der Schlosspark Biesdorf, das Wuhletal, der
Biesdorfer Baggersee einschliel3lich seines ndheren Umfeldes.

Die Freiflachen des Biesenhorster Sandes konnten gemal ihrer Gré3e und Ausdeh-
nung ebenfalls als siedlungsnaher Freiraum definiert werden, da sie bereits heute re-
gelmafig vor allem durch Anwohner fiir Spaziergange u.a. Freizeitaktivitaten genutzt
werden. Es ist vorsorglich darauf hinzuweisen, dass diese Flachen jedoch nicht offi-
ziell zu den Grin- und Freiflachen gemaf des Berliner Grinanlagengesetz zahlen.
Siedlungsnahe Grinflachen mit einer Grof3e von mehr als 50 ha bernehmen zuséatz-
lich die Funktion eines libergeordneten Freiraums mit bezirksiibergreifender Bedeu-
tung fur die Erholung der Berliner Bevolkerung. Der Einzugsbereich des siedlungs-
nahen Freiraums ist in Abhangigkeit von der Grdl3e der Anlage auf 1.000 bzw. 1.500
m festgelegt. Zu dieser Kategorie zahlen die Wuhlheide, der Tierpark Friedrichsfelde
sowie der Freizeitpark Wuhlheide. Letztgenannte Einrichtungen z&ahlen zu den Ein-
richtungen der Erholungsinfrastruktur. Die Wuhlheide gilt (wie alle Berliner Waldfl&-
chen) als Erholungswald im Sinne des Landeswaldgesetzes.

Bewertung und Vorbelastungen

Samtliche Wohngebiete im Untersuchungsgebiet sind, bezogen auf das Schutzgut
Mensch, mit sehr hoch zu bewerten.

Aufgrund der Vielzahl der Erholungs- und Freizeitstatten und der Bedeutung dieser
Einrichtungen sowohl fur die im Gebiet wohnende Bevolkerung als auch fur die Be-
volkerung der gesamten Bezirke und dariiber hinaus der Gesamt-Berliner Bevélke-
rung erhalten die Grun- und Freianlagen im Untersuchungsgebiet eine hohe bis sehr
hohe Bewertungsstufe.
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Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Gegeniber den Auswirkungen der geplanten Trasse der TVO Nord auf das Schutz-
gut Mensch sind die Empfindlichkeiten der jeweiligen Nutzungskategorien unter-
schiedlich zu bewerten. Kriterium fir die Bestimmung der Empfindlichkeit gegeniber
den vorhabensbezogenen Auswirkungen ist insbesondere die Hohe der betriebsbe-
dingten Schallemissionen des Verkehrs auf die Nachbarschaft. Vorgaben ergeben
sich durch die Richtwerte der hier einschlagigen 16. BImSchV fur die Nutzungskate-
gorien der BauNVO. Demnach ist ,zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei dem Bau (...) sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tber-
schreitet:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen:
57 Dezibel (A) (tags), 47 Dezibel (A) (nachts)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten:
59 Dezibel (A) (tags), 49 Dezibel (A) (nachts)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten:
64 Dezibel (A) (tags) 54 Dezibel (A) (nachts)
4. in Gewerbegebieten:
69 Dezibel (A) (tags), 59 Dezibel (A) (nachts)”

Dem zu Folge sind fir die Nutzungskategorien Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen
und Altenheimen sehr hohe Empfindlichkeiten, fir Reine und Allgemeine Wohngebie-
te und Kleinsiedlungsgebiete hohe Empfindlichkeiten, fiir Mischgebiete mittlere Emp-
findlichkeiten und fir Gewerbegebiete geringe Empfindlichkeiten zu prognostizieren.
Fur Erholungs- und Freizeitgebiete, zu denen sowohl Parks und Griinanlagen wie
auch Kleingartengebiete zahlen, gelten keine gesetzlich vorgegebenen Richtwerte
wie sie in der 16. BImSchV enthalten sind. Als Orientierungswerte sind daher die
Kennwerte der DIN 18005 heranzuziehen.

Fur Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen gilt ein Orientierungswert von 55 dB(A).
Entsprechend der Systematik bei der Bewertung der BauNVO-Kategorien nach 16.
BImSchV ergibt sich fur Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen eine sehr hohe
Empfindlichkeit gegeniiber den vorhabensbezogenen Auswirkungen.
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Kultur- und Sachguter

KulturgUter im Sinne des UVPG sind Zeugnisse menschlichen Handels ideeller, geis-
tiger und materieller Art, die als solche fir die Geschichte des Menschen bedeutsam
sind und die sich als Sachen, Raumdispositionen oder Orte in der Kulturlandschaft
beschreiben und lokalisieren lassen.

Sachgiter im Sinne des UVPG sind raumwirksame korperliche Gegenstande, deren
vorzeitiger Verlust durch ein Vorhaben zu umweltrelevanten Folgewirkungen bei Ab-
riss und Wiederherstellung fuhrt. Bei Sachgitern in der UVP zu Infrastrukturvorhaben
handelt es sich i.d.R. um bauliche Anlagen sowie Boden als Produktionsstandort fir
Land- und Forstwirtschaft sowie Flachen fir Rohstoffgewinnung.

Archaologische Denkmaler sind Sachen, Mehrheiten von Sachen und Teile von Sa-
chen, an deren Erhaltung und Nutzung ein 6ffentliches Interesse besteht. Sie mus-
sen eine Bedeutung fir die Geschichte des Menschen, fur Stadte und Siedlungen
oder flr die Entwicklung der Arbeits- und Produktionsverhaltnisse haben, zum ande-
ren sind fur die Erhaltung und Nutzung dieser Sachen kinstlerische, wissenschaftli-
che, volkskundliche oder stadtebauliche Grunde erforderlich.

Als Bodendenkmale werden Denkmale zusammengefasst, die sich im Boden befin-
den oder befanden. Zu Bodendenkmalen kénnen auch Zeugnisse tierischen und
pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit sowie Veranderungen und Verfar-
bungen des Bodens, die durch nicht mehr erkennbare Bodendenkmale verursacht
worden sind, gezahlt werden, falls diese einen Denkmalwert besitzen. Bodendenkma-
le stellen immer ortsgebundene Zeugnisse menschlichen Wirkens dar, deren Aussa-
gekraft in hochstem Maf3e mit dem jeweiligen Kontext (z.B. topographische Lage,
Bezug zu anderen Objekten) verknlpft ist. Unter diesen Zusammenhang fallen auch
die Fundstellen. Unter Fundstellen werden solche Gebiete zusammengefasst, in de-
nen historische Gegenstande (z.B. Mlnzen, Scherben, Keramik, Graber etc.) gefun-
den wurden.

Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich nach Angaben des Landesdenkmalamtes
Berlin insgesamt 99 Baudenkmaler, 9 Gesamtanlagen und 4 Gartendenkmaler. Die
Ubersicht zu diesen Denkmalern befindet sich im Anhang.

Bodendenkmaler befinden sich nach Angaben des Landesdenkmalamtes im Bereich
der ehemaligen Spindler’schen Fabrik im Bezirk Képenick, Ernst-Grube-Str. 60
(Fundstticke aus der Zeit des Mesolithikums bis Neolithikums, Nr. 1116, 1117) und
im ehemaligen Dorfkern von Alt-Biesdorf.

Bewertung

Bau- und Gartendenkmaler sowie denkmalpflegerische Gesamtanlagen wie auch ar-
chéologische Denkmaler und Denkmalsverdachtsflachen gelten grundsétzlich als er-
haltungswiirdig und haben schutzgutbezogen eine sehr hohe Bedeutung.

Vorbelastungen

Vorbelastungen der Bau- und Gartendenkmaler sowie denkmalpflegerische Gesamt-
anlagen wie auch archéologische Denkmale und Denkmalsverdachtsflachen sind
derzeit nicht bekannt.
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Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Die vorhabensbezogene Empfindlichkeit der Bau- und Gartendenkmaler sowie der
denkmalpflegerischen Gesamtanlagen ist als sehr hoch einzustufen. So ist nicht nur
der Verlust, sondern auch der bauliche Eingriff in das unmittelbare Umfeld eines
Denkmales mit einer sehr hohen Beeintrachtigungsintensitat zu bewerten, da dieses
in raumlich-visueller sowie auch in funktionaler Weise mit dem Denkmal in Verbin-
dung steht. Bei archéaologischen Denkmalen und Denkmalsverdachtsflachen liegt ei-
ne sehr hohe Empfindlichkeit nur bei einer direkten Betroffenheit durch Bau und An-
lage der Trasse der TVO vor.

9.3.2. Boden

Gemal 8§ 2 des BBodSchG ist Boden im Sinne dieses Gesetzes als die obere
Schicht der Erdkruste zu verstehen, soweit sie Trager der in Absatz 2 genannten Bo-
denfunktionen ist, einschliel3lich der flissigen Bestandteile (Bodenldsung) und der
gasformigen Bestandteile (Bodenluft), ohne Grundwasser und Gewasserbetten.

Der Boden erfullt im Sinne des Gesetzes

1. naturliche Funktionen als

a) Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bo-
denorganismen,

b) Bestandteil des Naturhaushalts, insbesondere mit seinen Wasser- und
Néahrstoffkreislaufen,

¢) Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium fur stoffliche Einwirkungen auf
Grund der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften, insbesonde-
re auch zum Schutz des Grundwassers,

2. Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte sowie

3. Nutzungsfunktionen als
a) Rohstofflagerstéatte,
b) Flache fur Siedlung und Erholung,
c¢) Standort fur die land- und forstwirtschaftliche Nutzung,
d) Standort fir sonstige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen, Verkehr,
Ver- und Entsorgung.

Gemal den Grundsatzen des Naturschutzes und der Landschaftspflege im Sinne
des 8 2 (1) Nr. 3 des BNatSchG sind Boden so zu erhalten, dass sie ihre Funktionen
im Naturhaushalt erfiillen kdnnen. Natirliche oder von Natur aus geschlossene
Pflanzendecken sowie die Ufervegetation sind zu sichern. Fir nicht land- oder forst-
wirtschaftlich oder gértnerisch genutzte Boden, deren Pflanzendecke beseitigt wor-
den ist, ist eine standortgerechte Vegetationsentwicklung zu ermdéglichen. Bodenero-
sionen sind zu vermeiden.

Bestand

Das Untersuchungsgebiet liegt naturraumlich innerhalb zweier Einheiten, die in ihrer
jeweiligen Entstehungsgeschichte sehr unterschiedlich sind. Der studliche Teil des

Untersuchungsgebietes (etwa bis zur Héhe der B1/B5) befindet sich im Bereich des
in Ost-West-Richtung verlaufenden Berlin-Warschauer-Urstromtales, welches durch
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ebene bis flache Talsandflachen, Rinnentaler (wie z.B. das Wuhletal) und feuchte
Talniederungen gepréagt ist.

Der nordliche Teil des Untersuchungsgebietes gehdrt zum Naturraum der Barnim-
Hochflache; im Bereich der B1/B5 befindet sich ein morphologisch interessanter,
gleichzeitig sehr schmaler Ubergangsstreifen, die ,Nahtstelle* zwischen der Hochfla-
che und dem unterhalb gelegenen, bereits beschriebenen Urstromtal. Dieser Barnim-
Hang ist nach Stden hin abschiissig und gleicht so eine Hohendifferenz von bis zu
15 m zwischen der Hochflache im Norden und dem Urstromtal im Suden aus. Im Un-
tersuchungsgebiet sind diese Hohenspriinge jedoch eher geringer ausfallend.

Grundsétzlich ist festzustellen, dass durch die teilweise stark anthropogene Uberpré-
gung in den letzten Jahrzehnten die naturrdumlichen Strukturen kaum noch ablesbar
sind.

In Abhangigkeit der naturraumlichen Einheiten sowie der spezifischen lokalen Aus-
gangssituationen sind im Untersuchungsgebiet folgende Bodengesellschaften anzu-
treffen:

Braunerden treten in den Bereichen der Geschiebemergelhochflachen des Barnims
sowie an den Unterh&ngen im Bereich der B 1/ B 5 auf. Braunerden sind tief durch-
wurzelbar und gut durchliftet. Sie weisen ein geringes, an Unterhdngen der Endmo-
ranen durch Wasserzufuhr und Einlagerung von Lehm z.T. ein mittleres Wasserspei-
chervermdgen auf. Dabei handelt es sich fur Flachwurzler um trockene, fir Tiefwurz-
ler um frische Standorte. Braunerden haben meist ein mittleres Nahrstoffspeicher-
vermoégen. Jedoch ist das tatséchliche Nahrstoffangebot der Braunerden unter forst-
licher Nutzung und unter Getreideanbauflachen bei niedrigen pH-Werten sehr gering
bis mafig, bei héherem Humusgehalt und pH-Wert (Gemuseanbauflachen, Garten-
nutzung) auch erhght.

Rostbraunerden sind im Uberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes vorhan-
den. Sie erstrecken sich in den Uberwiegend gering versiegelten Siedlungsbereichen
zwischen der sudlichen Untersuchungsgebietsgrenze und der B 1/ B 5. Zwischen der
Alfelder Straf3e und der DankratstralRe / Eichenstrale erstreckt sich auf einem Bin-
nendiinenstandort ein Bereich, der durch Podsol-Rostbraunerden gekennzeichnet ist.
Podsol-Rostbraunerden bzw. Rostbraunerden sind prinzipiell tief durchwurzelbar und
gut durchliftet. Sie besitzen eine geringe bis mittlere nutzbare Feldkapazitat und ein
mittleres Nahrstoffspeichervermdgen. Sie sind sehr trockene bis trockene und sehr
nahrstoffarme Standorte. Bei Einlagerung von Schluffen im Unterboden und unter
Gartennutzung bzw. in der Nachbarschaft mit Mooren (vergleyte Podsol- bzw. Rost-
braunerden und Rostbraunerde- bzw. Podsolbraunerdegleye) ist ihr Wasser- und
Néhrstoffspeichervermdgen erhoht.

Lockersyroseme auf Aufschittungsflachen aus aufgetragenen anthropogenen Ge-
steinen, wie z.B. Trimmerschutt, Bauschutt, Gleisschotter, Industrieschotter sind im
Untersuchungsgebiet auf den Gleisanlagen des Berliner Au3enringes zu finden.

Die 6kologischen Eigenschaften dieser Lockersyroseme werden durch das Aufschiit-
tungsmaterial bestimmt. Lockersyroseme aus Sanden und technogenen Substraten
bilden sehr trockene bis trockene, bei Teer- oder Betondecken im Untergrund wech-
selfeuchte Standorte. Die Durchliftung und damit das Sauerstoffangebot sind gut,
die Durchwurzelbarkeit ist dagegen bei hohem Steingehalt eingeschrankt, bei stein-
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freien sandigen Boden tief. Nahrstoffangebot und -speichervermégen sind je nach
Ausgangsgestein und Nutzungseinfliissen gering bis hoch.

Pararendzinen aus anthropogenem Aufschittungsmaterial sind auf allen Flachen
entstanden, die mit Trimmer- oder Bauschutt aufgefillt wurden, so in Gewerbe- und
Industriebereichen im Bezirk Lichtenberg dstlich des Berliner AuRenringes, entlang
der Spree auf aufgeschutteten Ufer- und Niederungsbereichen und auf einzelnen
Standorten im Freizeitpark Wuhlheide (FEZ, Kindl-Buhne). Pararendzinen aus
Trimmerschutt sind vergleichsweise néhrstoffarm und trocken. Die Durchliftung ist
gut, die Durchwurzelbarkeit aufgrund des relativ hohen Steingehaltes flach.

Im Niederungsbereich der Wuhleaue tritt die Bodengesellschaft der Gleybrauner-
den-Gley- Niedermoore in Erscheinung. Sie bilden sich grundsatzlich auf Standor-
ten mit hohem Grundwasserstand, als Ausgangsmaterial dienen sandige oder schluf-
fige Bodensubstrate. Die dkologischen Eigenschaften der Gleye sind je nach Aus-
gangssubstrat, Humusgehalt, Grundwasserstand und Nahrstoffgehalt des Grund-
wassers sehr unterschiedlich.

Gleye sind in der Regel im Oberboden fir Flachwurzler feuchte und im Unterboden
fur Tiefwurzler nasse Standorte. Demzufolge gestaltet sich das Luftangebot umge-
kehrt proportional zum Wassergehalt des Bodens. Die Folge ist ein luftarmer Unter-
boden und in Abh&angigkeit vom Wasserstand ein gut bis schlecht durchlifteter O-
berboden (z.T. wechseltrocken bis nass) mit einer mittleren Durchwurzelbarkeit.
Gleye besitzen in Abhangigkeit vom Humusgehalt ein erhdhtes bis hohes Néhrstoff-
speichervermogen sowie ein méRiges bis hohes Nahrstoffangebot. Die in der Regel
(wechsel-)feuchten Béden tibernehmen fir selten gewordene Tier- und Pflanzenge-
sellschaften eine bedeutsame Lebensraumfunktion.

In gleicher Weise bedeutsam fir selten gewordene Tier- und Pflanzenarten ist ein
Niederungsbereich im Freizeitpark Wuhlheide, dessen Boden als vererdetes Auen-
Niedermoor angesprochen wird. Als Folge von Grundwasserabsenkungen u.a.
durch starke anthropogene Uberpragungen des Umfeldes unterliegt dieser Boden
der Vererdung. Vererdete moorige bzw. anmoorige Bdden, sind im Gegensatz zu in-
takten Mooren sehr tief durchwurzelbare, gut durchliiftete und feuchte Standorte.

Bewertung

Die Bewertung des Schutzgutes Boden orientiert sich anhand der Kriterien ,Lebens-
raumfunktion fir naturnahe und seltene Pflanzengesellschaften®, ,Ertragsfunktion ftr
Kulturpflanzen®, ,Puffer- und Filterfunktion®, ,Regelungsfunktion fir den Wasser-
haushalt* sowie der , Archivfunktion fur die Naturgeschichte®, basierend auf der Be-
wertung der einzelnen Bodenfunktionen geman der Karten 01.12.1 bis 01.12.5 des
Umweltatlas Berlin. Sie orientiert sich an der Karte ,Planungshinweise zum Boden-
schutz" des Umweltatlas Berlin und stellt die Wertigkeit des auf der jeweiligen Be-
zugsflache anzutreffenden Bodens dar.

Bewertet wird immer nur der unversiegelte Boden. Um einen Anhaltspunkt flr den
Anteil der versiegelten Flache zu geben, sind die Farben der Schutzkategorien nach
Versiegelungsklassen abgestuft dargestellt. Der Wert des unversiegelten Bodens ist
aber innerhalb einer Schutzkategorie immer gleich.

Es gelten die folgenden Bewertungsstufen:
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Tabu (Unzuldssigkeitsbereich)

Die Tabuflachen leiten sich ab aus hohen Bewertungen fir die "Lebensraumfunktion
fur naturnahe und seltene Pflanzengesellschaften" und/oder fur die "Archivfunktion
fur die Naturgeschichte". Im Untersuchungsgebiet ist lediglich eine Flache am dstli-
chen Rand (kath. Priesterseminar ¢stlich des Schwabenplatzes) in unmittelbarer N&-
he zum Wuhletal betroffen.

Projekte oder Vorhaben, die mit Eingriffen in den Boden verbunden sind, kénnen laut
Aussage der Karte ,Planungshinweise Bodenschutz” aus Sicht des Bodenschutzes
grundsétzlich keine Zulassigkeit erlangen.

Vorrang 1 (Besonders schutzwiirdige Boden)

In dieser Schutzkategorie sind alle Flachen hervorgehoben, die eine hohe Leistungs-
fahigkeit in Bezug auf die Ertragsfunktion, die Regelungsfunktion fiir den Wasser-
haushalt oder die Puffer- und Filterfunktion bzw. eine mittlere Bewertung als seltener
Pflanzenstandort und Archivfunktion besitzen.

In dieser Schutzkategorie mit einem Versiegelungsgrad bis 5 % sind die Waldberei-
che nordlich des Badesees im Freizeitpark Wuhlheide sowie Bereiche am Biesdorfer
Baggersee eingeordnet. In der Kategorie ,Versiegelungsgrad 5-30 %" liegen Grun-
flachen wie der Schlosspark Biesdorf, die Siedlungsflachen im Niederungsbereich
des Wuhletals und des Biesdorfer Baggersees sowie ndrdlich und stdlich der S-
Bahn-Linie.

Bei der Flachenkategorie "Vorrang 1" sollten aus Bodenschutzsicht Eingriffe vermie-
den werden.

Vorrang 2 (Sehr schutzwirdige Boden)

Diese Kategorie mit sehr schutzwirdigen Béden ergibt sich aus einer hohen Funkti-
onserfullung der Boden fur den Wasserhaushalt oder fur das Filter- und Pufferver-
maogen. Zur Einordnung in die jeweilige Bewertungsstufe ist es ausreichend, wenn
nur ein Kriterium (z.B. entweder Regelungsfunktion fir den Wasserhaushalt oder
Puffer- und Filterfunktion) als ,hoch* bewertet wird.

In dieser Schutzkategorie mit einem Versiegelungsgrad bis 5 % finden sich Waldbe-
reiche in der Wuhlheide sowie im Freizeitpark Wuhlheide sudlich des Eichgestells,
der Kollnischen Heide und Waldbereiche 6stlich der Bahntrasse zwischen Straf3e An
der Wuhlheide und Hadubrandweg. In der Kategorie ,Versiegelungsgrad 5-30 %" be-
finden sich insbesondere aufgelockerte Siedlungsbereiche sidlich der Spree.

Bereiche mit einer hoher Lebensraumfunktion, jedoch einem hohen Versiegelungs-
grad erstrecken sich zwischen der Spree und der Straf3e An der Wuhlheide.

Vorrang 3 (Schutzwirdige Boden)

Die Kategorie der schutzwirdigen Boden wird aus einer mittleren Funktionserfillung
der Boden sowohl fir den Wasserhaushalt als auch fur das Filter- und Puffervermo-
gen abgeleitet. Bezogen auf weitgehend unversiegelte Bereiche im Untersuchungs-
gebiet trifft dies fir das Areal des Tierparkes, fur ein Teilgebiet im nérdlichen Areal
des Freizeitparkes Wuhlheide sowie fiir den sidlichen Teil des Kreuzungsbereiches
B1/B5 mit der Markischen Allee zu. Ferner sind samtliche Kleingartenareale sind der
Kategorie ,Versiegelungsgrad 5-30 % einzuordnen.
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Unerheblichkeitsbereich (Béden ohne besondere Anfor derungen)

Der Uberwiegende Teil der Bdden und Bodengesellschaften im Untersuchungsgebiet
unterliegen nach diesem Bewertungskonzept nur den allgemeinen Anforderungen
des Bodenschutzes. Diese Bdden sind unabhangig vom Versiegelungsgrad im ent-
sprechenden Plan in grauer Farbe dargestellt. Sie bilden hdufig gréliere zusammen-
liegende Komplexe. Es sind dies vor allem Flachen mit dichter Bebauung und hohem
Versiegelungsgrad. Die dazugehérigen Bodengesellschaften sind tiberwiegend
anthropogen gepragt und haben sich aus zumeist sandigen Aufschittungen entwi-
ckelt. Gemeinsam ist diesen Bdoden eine kurze Entwicklungszeit mit schwach ausge-
préagter A-C - Horizontierung. Es sind dies vor allem Lockersyroseme, Regosole und
Pararendzinen.

Bdden ohne besondere Anforderungen an den Bodenschutz sind vor allem innerhalb
von Wohngebieten, Industrie- und Verkehrsstandorten, in den aufgeschiitteten Bahn-
bereichen des Biesenhorster Sandes sowie sonstigen Nutzungen konzentriert zu fin-
den. Trotz des Begriffes ,,Unerheblichkeitsbereich” finden die allgemeinen gesetzli-
chen Anforderungen des Bodenschutzes auch fir diese Gebiete Anwendung.

Aufgrund der historischen Nutzung des Biesenhorster Sandes als Militdr- und Bahn-
gelande werden dessen Boden ebenfalls dem Unerheblichkeitsbereich zugeordnet.
Dies wird durch Angaben des Bezirkamtes Lichtenberg unterstitzt, welches einen
Groliteil des Biesenhorster Sandes als Altlasten(verdachts)flache einstuft. Jedoch ist
durch zukinftige Untersuchungen nicht auszuschlieRen, dass zumindest Teilbereiche
des Biesenhorster Sandes aus Boden mit einer hoheren Wertigkeit bestehen.

Vorbelastungen

Vorbelastungen grundsatzlicher Art bestehen fir die Béden im Untersuchungsgebiet
insbesondere bei flachenhaften Versiegelungen, Aufschittungen, Abgrabungen,
Entwéasserungen sowie durch eine ggf. vorhandene Altlastengefahrdung.

Von den Bezirksdmtern Treptow - Kdpenick und Lichtenberg wurden kurz vor bzw.
nach Redaktionsschluss Unterlagen zu Standorten von Altlasten(verdachts)flachen
zur Verfugung gestellt; vom Bezirk Hellersdorf-Marzahn liegen keine Unterlagen hin-
sichtlich Altlasten(verdachts)flachen vor. Da somit nicht flachendeckend Aussagen zu
deren Lage getroffen werden kdnnen, wurde dieses Kriterium in der Machbarkeits-
studie als Unterkriterium zur Beurteilung des Schutzgutes Boden nicht herangezo-
gen. Im weiteren Planungsprozess wird die Altlastenproblematik jedoch berticksich-
tigt werden.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Die baubedingten Auswirkungen durch den Bau der TVO bezogen auf das Schutzgut
Boden werden bei einem Grol3teil der vorkommenden terrestrischen Boden eine mitt-
lere Empfindlichkeit auslésen, da die Béden nach Abschluss der Bauarbeiten ent-
sprechend mechanisch gelockert und insofern funktionell wiederhergestellt werden
kénnen. Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Niedermoorbdden sind aller-
dings aufgrund ihrer Struktur und der Irreversibilitat einer Verdichtung hoch empfind-
lich gegeniber einer bauzeitlichen Inanspruchnahme.

Im Hinblick auf die geplanten anlagebedingten Auswirkungen durch die Tangentialen
Verbindung Ost ist fir das Schutzgut Boden insbesondere eine anlagebedingte dau-
erhafte Versiegelung durch Fahrbahnflachen, Banketten sowie Widerlagen von Bri-
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ckenbauwerken von Relevanz. Die Anlage von Béschungen und Mulden wird im Wei-
teren zu einer Uberpragung vorhandener Bodenprofile fiihren. Die nutzungsbezoge-
ne Empfindlichkeit im Schutzgut Boden beurteilt sich insbesondere am Versiege-
lungsgrad bzw. dem Grad der anthropogenen Uberformung von Flachen. Die Fla-
chen der Kategorie Unerheblichkeitsbereiche sind im Hinblick auf die beschriebenen
Auswirkungen noch am unempfindlichsten, wahrend die Empfindlichkeiten fur die
Besonders schutzwirdigen Béden sehr hoch zu bewerten sind.

9.3.3. Wasserhaushalt

Gemal den Grundsatzen des Naturschutzes und der Landschaftspflege nach

§ 2 (1) Nr. 4 des BNatSchG sind ,Naturliche oder naturnahe Gewasser sowie deren
Uferzonen und natirliche Rickhalteflachen zu erhalten, zu entwickeln oder wieder-
herzustellen. Anderungen des Grundwasserspiegels, die zu einer Zerstérung oder
nachhaltigen Beeintrachtigung schutzwuirdiger Biotope fihren kénnen, sind zu ver-
meiden; unvermeidbare Beeintrachtigungen sind auszugleichen. Ein Ausbau von
Gewassern soll so naturnah wie moglich erfolgen.”

Nach 8 1 (1) des Wasserhaushaltsgesetzes sind ,die Gewdasser als Bestandteil des
Naturhaushalts und als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu sichern. Sie sind so zu
bewirtschaften, dass sie dem Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch
dem Nutzen Einzelner dienen, vermeidbare Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen
Funktionen und der direkt von ihnen abhangenden Landdkosysteme und Feuchtge-
biete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt unterbleiben und damit insgesamt eine
nachhaltige Entwicklung gewahrleistet wird.“

9.3.4. Grundwasser
Bestand, Bewertung und Empfindlichkeit

Eine der Voraussetzungen fur den nachhaltigen Schutz des Grundwassers vor fla-
chenhaft oder punktuellem Eintrag von Schadstoff-Kontaminationen ist der Schutz
des Bodens und der ungeséttigten Zone (zusammengefasst im Begriff der Grund-
wasseruberdeckung), da sich die Versickerung von Schadstoffen von der Erdoberfla-
che in den Boden und weiter ins Grundwasser die Hauptkontaminationsquelle fur die
Grundwasserressourcen darstellt.

Grundsatzlich ist das Grundwasser uberall empfindlich gegeniiber von der Oberfla-
che eingetragenen Schadstoffen. Es ergeben sich jedoch bestimmte Unterschiede in
der Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers hinsichtlich der Betrachtung
der unterschiedlichen Zeiten, die von der Erdoberflache eingetragene Stoffe bendti-
gen, um ins Grundwasser zu gelangen.

Die Verschmutzungsempfindlichkeit eines Grundwasservorkommens lasst sich des-
halb beschreiben als die Wahrscheinlichkeit, mit der das Sickerwasser und mit ihm
ein bestimmter Anteil eines Schadstoffes in einer bestimmten Zeit und unter dem Ein-
fluss von Schwerkraft und der Sickerfahigkeit des Bodens von der Erdoberflache das
Grundwasser erreicht.

Die Verweilzeit des Sickerwassers in der ungesattigten Bodenzone ist das Kriterium

fur die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers und damit des Risiko der
Grundwasserbeeintrachtigung.
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Berticksichtigung fand dabei ausschlie3lich die Betrachtung der nattrlichen Eigen-
schaften der Grundwassertberdeckung als sog. "worst case* Szenario eines Schad-
stoffeintrages in die ungesattigte Zone, bei der keine Wechselwirkungen des Schad-
stoffes mit den Medien in der ungesattigten Zone stattfinden”.

Die Angaben Uber die Verschmutzungsempfindlichkeit von Boden wurden der ent-
sprechenden Karte des Umweltatlas Berlin (Karte 02.16 Verweilzeit des Sickerwas-
sers in der ungeséttigten Zone, Ausgabe 2004) entnommen. Es ist ferner zu beach-
ten, dass die dargestellten Werte mittlere Verhaltnisse Uber versiegelte und unver-
siegelte Bereiche der einzelnen Flachen wiedergeben. Bei Entsiegelung oder weite-
rer Versiegelung &ndern sich auch die Verweilzeiten.

Bezogen auf die Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet ist auffallend, dass die Ver-
schmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers nordlich der Bundesstral3e B1/B5
deutlich geringer ausfallen als sidlich davon. Dies hangt insbesondere mit den unter-
schiedlichen naturrdumlichen Verhaltnissen und den dort vorkommenden B&den ab.
Im Nordteil der Untersuchungsgebietes (Auslaufer der Barnimhochflache) sind ein-
deutig Bdden mit einem héheren Lehmanteil und einem héheren Pufferungsvermo-
gen vorhanden, noch dazu ist der Grundwasserflurabstand gréRer als im Stiden. Der
sudliche Teil des Untersuchungsgebietes ist Teil des Berliner Urstromtals. Dort ist
den darin vorkommenden, mehr oder weniger stark sickerfahigen und eingeschrankt
pufferungsfahigen Talsandbtdden bei gleichzeitig geringerem Grundwasserflurab-
stand eine entsprechend hohe bis sehr hohe Verschmutzungsempfindlichkeit zuzu-
ordnen.

Den Niederungen von Spree und Wuhle ist in Bereichen mit besonders niedrigem
Grundwasserflurabstand (<1,5 m) eine Grundwasserzehrung zuzuordnen, d.h. in den
Sommermonaten wird dem Grundwasser durch Pflanzen und Verdunstung mehr
Wasser entzogen, als im gesamten Jahr durch Sickerwasser zuflief3t. Diese Gebiete
sind aufgrund der geringen Flurabstande als Flachen mit einer sehr hohen Ver-
schmutzungsempfindlichkeit zu bewerten.

Trinkwasserschutzzonen des Wasserwerkes Wuhlheide

Im Untersuchungsgebiet befinden sich Trinkwasserschutzzonen |, 11, llla und Ilib des
Wasserwerkes Wuhlheide. Die Grenzen der jeweiligen Zonen sowie die Ge- und
Verbote sind in der ,Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebiets fiir die
Wasserwerke Wuhlheide und Kaulsdorf (Wasserschutzgebietsverordnung Wuhlheide
/ Kaulsdorf)“ vom 11.10.1999 festgelegt. Die Fassungsbereiche Zone | des Wasser-
werkes Wuhlheide, Brunnengalerie Ost erstrecken sich im Untersuchungsgebiet siud-
lich der verlangerten Waldowallee und der Tiergartenstral3e (zwischen Biesdorfer
Weg und Kdpenicker Straf3e) in Ost-West-Richtung bis zur Wuhle. Die Zone Il ver-
lauft in einem Abstand von ca. 100-150 m um die Fassungsbereiche der Zone |. Ost-
lich des BAR ist die Trinkwasserschutzzone auf einer Lange von ca. 200 m unterbro-
chen. Die Grenzen der Schutzzonen Il A und B erreichen im Norden die Bahnlinie
der U5, im Suden den Gewasserverlauf der Spree.

Innerhalb der genannten jeweiligen Schutzgebietszonen gelten die Bestimmungen
der genannten Trinkwasserschutzgebietsverordnung. In 8 6 Abs. 1 der Verordnung
heildt es, dass ,Bei allen Handlungen im Wasserschutzgebiet, die mit Einwirkungen
auf ein Gewasser verbunden sein kdnnen, wegen der besonderen Bedeutung des
Wasserschutzgebietes fir die Wasserversorgung mit besonderer, Uber das Mal} hin-
aus gehender Sorgfalt vorzugehen (...) ist.” Die vorhabensbezogene Empfindlichkeit

T:\09_210_TVO_Nord_Machbarkeit\02Vorplanung\U01_EB\EB\100316_EB\100330_EB_Ferber.doc Se |te 57



Tangentiale Verbindung Ost (TVO) |
Abschnitt zwischen StraRe An der Wuhlheide und B1/B5 in Berlin VE P RO
Erlauterungsbericht

Unterlage 1

dieses Trinkwasserschutzgebietes sowie die allgemeine und besondere Bedeutung
sind grundsétzlich als sehr hoch einzustufen.

Gemal 88 9 der Trinkwasserschutzgebietsverordnung ist in Verbindung mit § 6 Abs.
2 der Verordnung das Errichten von Straf3en in den Schutzzonen | und Il unzulassig,
sofern nicht Griinde des Gewéasserschutzes, der Verkehrssicherheit und der dringend
gegebenen verkehrlichen Notwendigkeit gegeben sind.

Oberflachengewasser
Bestand und Vorbelastungen

Der Verlauf der Spree im Suden des Untersuchungsgebietes bildet mit einer Gewas-
serbreite von ca. 120 m den bedeutendsten und markantesten Oberflachengewas-
serbestand im Gebiet. Die Spree ist in weiten Teilen als Fahrwasser fur die Schiff-
fahrt ausgebaut worden. Die Uferbereiche sind entsprechend verbaut, die angren-
zenden Auenbereiche aufgeschittet und bebaut worden. Gemal der Trophiekarte
des Umweltatlas Berlin besitzt die Spree im Abschnitt des Untersuchungsgebiets den
Trophiegrad Il (Sichttiefe von meist weniger als 2 Meter, starke Planktonproduktion,
merkliche Belastung des Gewassers vorhanden).

Neben der Spree ist die Wuhle das zweite FlieRgewasser, das innerhalb des Unter-
suchungsgebietes in die Spree einmiindet. Sie tritt im 6stlichen und sudéstlichen Teil
des Untersuchungsgebietes in Erscheinung, hier als weitgehend unverbautes, jedoch
relativ naturfernes Gewasser mit einem typischen Trapezprofil. Beziiglich der Ge-
wasserstruktur ist anzumerken, dass die Wuhle eine Gewéasserbreite von ca. 5 m be-
sitzt, die Uferbereiche grofitenteils mit Holzpflocken und Faschinen und auch die
Gewassersohlen teilweise befestigt sind. Gewassertypische Ufersaumgesellschaften
fehlen weitgehend. Seit die Berliner Wasserbetriebe 2003 das Klarwerk Falkenberg
schlossen, floss weniger Wasser in den Klarwerksableiter, die Neue Wuhle, so dass
das Wasserregime, insbesondere in den trockenen Monaten, deutliche Einbul3en ge-
nommen hat. Zahlen Uber die Gewéasserqualitat liegen nicht vor. Aufgrund der bei der
Sanierung des Oberlaufes der Wuhle angefallenen Schlammmassen ist anzuneh-
men, dass ahnlich unglnstige Trophiestufen wie in der Spree vorliegen.

In den Biesdorfer Baggersee als ein bedeutendes Stillgewéasser im Untersuchungs-
gebet werden die StraBRenabwasser der Umgebung eingeleitet. Er besitzt neben sei-
ner relativ reichen Gewasserstruktur auch vorgeschaltete Reinigungsbecken, welche
die Abwasser vorklaren. Die Wasserqualitat des Sees entspricht trotzdem nicht den
Anforderungen an eine Badewasserqualitdt gemanR der ,Richtlinie Uber die Qualitét
der Badegewasser" (76/160/EWG). In den Jahren 2005 bis 2007 wurden die Freifla-
chen rund um den See saniert, ein Rundwanderweg und mehrere kleine Sitzbereiche
geschaffen.

Der Dreieckssee im Biesdorfer Kreuz weist Dominanzbesténde von Schilf (Phragmi-
tes australis) auf und ist als relativ naturnah zu bewerten. Der Wuhlesee im Flie3ge-
wasserlauf der Wuhle wird am Ostufer in weiten Abschnitten von naturnahen Roh-
richtgesellschaften gesdumt, dem am gesamten Ostufer und weiten Teilen des
Westufers GroRréhrichte streifenférmig vorgelagert sind.

Der Badeteich im Freizeitpark Wuhlheide ist auf seiner Nordseite mit einem breiten
Strandbereich versehen, auf der Stdseite erhebt sich eine Betonwand, die den Ho-
henunterschied im Gelande ausgleichen soll. Uber die Gewasserqualitat liegen keine
Aussagen vor, es kann jedoch in hohem MalRe angenommen werden, dass der See
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bzw. der Teich durch Erholungssuchende stark tibernutzt und die Wasserqualitat ent-
sprechend gering zu bewerten ist.

Bewertung
Die Bedeutung des Schutzgutes Oberflachenwasser wird hinsichtlich folgender Krite-
rien bewertet:

Naturnéhe/ Gewasserdynamik/ Ausbauzustand/ biotische Standortfunktion
Regulations- und Retentionsfunktion
Wasserqualitat

Aufgrund der beschriebenen Merkmale werden Spree und Wuhle aufgrund der vor-
handenen Beeintrachtigungen und insbesondere der veranderten Gewasserstruktur
in eine mittlere Bewertungsstufe eingeordnet. Der Biesdorfer Baggersee und der
Wuhlesee werden aufgrund ihrer gut ausgepréagten Gewasserstrukturen mit hoch,
der Badeteich in Freizeitpark Wuhlheide aufgrund der intensiven Freizeitnutzung mit
gering bewertet. Der Dreiecksee erhdlt eine mittlere Bewertungskategorie.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Die folgenden vorhabensbezogenen Beeintrachtigungen kénnen im Prinzip auf Still-

und FlieRgewasser einwirken:

- baubedingt: Beeintrachtigung der Wasserqualitat durch den Eintrag von Stoffen
ins Wasser

- anlagebedingt: Querung, Verschattung, Verlust der ufernahen Vegetation, Minde-
rung

- betriebsbedingt: Eintrag von Schadstoffen (Tausalze, Reifenabrieb, Abgase) in
den Wasserkdrper

Die Empfindlichkeit der Flie3- und Standgewdasser gegeniber diesen Beeintrachti-

gungen sind als hoch zu beurteilen.

9.3.5. Biotoptypen

Als Grundlage fur die Erfassung und Bewertung der Biotoptypen im Untersuchungs-
gebiet diente ein Auszug aus der ,Karte der Biotoptypen Berlins“, der von der Se-
natsverwaltung fur Stadtentwicklung zur Verfligung gestellt wurde. Dieses Karten-
werk beruht auf der Berliner Biotoptypen-Kartiermethodik mit Stand 2005. Es umfasst
Biotopkartierungen der Walder, Natura 2000-Gebiete, NSG/LSG und naturschutz-
fachlich wertvoller Flachen (Priméardaten), Stadtstrukturdaten aus dem Umweltatlas
Berlin (Sekundéardaten) sowie Daten aus dem Grunflachen-, Friedhofs- und Kleingar-
tenkataster des Landes Berlin. Neben Biotoptypen sind auch besonders geschutzte
Biotope gem. § 26a NatSchGBIn sowie FFH-Lebensraumtypen (LRT) abgegrenzt.
Licken in der Erfassung der Biotoptypen wurden (soweit mdglich) anhand anderer
Planunterlagen ergdnzt, wobei insbesondere der ,Pflege- und Entwicklungsplan Bie-
senhorster Sand” (2007) als auch die ,Floristisch-vegetationskundliche Untersuchung
Griinzug Friedrichsfelde/Biesdorf* (2000) als Vorlage diente.

Bestand

Die ,Karte der Biotoptypen Berlins* dient als Grundlage fir die Beschreibung und
Bewertung der im Folgenden aufgeflhrten Biotoptypen. Die erfassten Biotoptypen
werden mit ihren kennzeichnenden bzw. bestandsbildenden und bestandspragenden
Pflanzenarten beschrieben und zusammenfassend bewertet.
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Da das Untersuchungsgebiet in unterschiedlich gutem Mal3e hinsichtlich Pflanzenar-
ten dokumentiert ist, kann von einer hoheren Anzahl an wertgebenden Pflanzen und
Tierarten ausgegangen werden. Dies gilt insbesondere fir die gesetzlich geschiitzten
Biotoptypen der Wuhlheide.

Fir den Bereich zwischen dem S-Bahnhof Wuhlheide und der B 1/B 5 (Biesenhorster
Sand und Flachen ndrdlich U-Bahnlinie 5) wurden folgende Unterlagen ausgewertet:
Pflege- und Entwicklungsplan Biesenhorster Sand (2007),
Eingriffsgutachten zum Bebauungsplan XVII-50a Karlshorst Ost (2007),
Floristisch-vegetationskundliche Untersuchung Griinzug Friedrichsfelde / Biesdorf
(2000).

Fir den Untersuchungsraum zwischen der Stral3e An der Wuhlheide und dem S-
Bahnhof Wuhlheide wurden folgende Unterlagen ausgewertet:

Berlin Treptow-Kdpenick, Ost-West-Trasse, Landschaftspflegerischer Begleitplan
(2008),

Berlin Treptow-Kopenick, Wuhlheide Standortentwicklung, Préazisierungen Ergeb-
nisse 2007 (2007).

FLIERGEWASSER (BIOTOPTYPEN 01)

Begradigte und weitgehend verbaute Bache und kleine Flisse, unbeschattet
(Biotoptyp FBVU - 011141) und teilweise beschattet  (Biotoptyp FBVT - 011143)
Diese Gewassertypen werden im Untersuchungsgebiet durch die Wuhle repréasen-
tiert, die im 6stlich Teil der Wuhlheide in Nordsid-Richtung verlauft. Sie hat eine Ge-
wasserbreite von ca. 5 m, wobei die Uferbereiche gréR3tenteils mit Holzpflocken und
Faschinen befestigt sind; teilweise sind auch die Gewassersohlen befestigt. Typische
Ufersaumgesellschaften fehlen daher weitgehend. Daten zum Vorkommen von Was-
serpflanzen liegen nicht vor.

Oberhalb der Wasserlinie und auf den angrenzenden Béschungen wachsen haupt-
sachlich Zierrasen. Charakteristische und standorttypische Baumbestéande (Weiden,
Erlen, Eschen) sind abschnittsweise vorhanden und wurden in der Vergangenheit
auch teilweise erganzt.

Dem FlieRgewasser wurde mit der SchlieRung des Klarwerks Falkenberg einen
Grol3teil seiner Wasserfiihrung genommen, wodurch es derzeit kaum noch Fliel3be-
wegung zeigt und eher einem stehenden Gewasser vergleichbar ist. Bislang unterlag
das Gewasserbett einer intensiven Pflege zur Sicherung des Abflusses. Nur einzelne
Abschnitte werden unregelmafig und weniger intensiv gepflegt.

Das FlieRgewasser hat eine hohe Bedeutung fiir den innerstéadtischen Biotopver-
bund.

Flisse, Ufer weitgehend verbaut (Biotoptyp FFV - 01124) und Flisse, Ufer mit
Spundwand oder Beton- bzw. Steinmauer verbaut (Biotoptyp FFVB - 011243).

Diese Gewassertypen werden im Untersuchungsgebiet durch die Spree reprasen-
tiert, die das Untersuchungsgebiet von Nordwest nach Sudost quert. Sie besitzt auf-
grund ihrer seenartigen Aufweitung eine Breite von ca. 120 m und in weiten Abschnit-
ten durch Uferbefestigungen bzw. Mauern verbaut. Typische Ufersaumgesellschaften
fehlen weitgehend. Daten zum Vorkommen von Wasserpflanzen liegen nicht vor.
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An die befestigten Uferbereiche schlie3en sich ein- bis mehrreihig Geholzstreifen an,
wobei insbesondere altere Baumweiden, aber auch Erlen und Eschen hervorzuheben
sind. Landwatrts schlie3en Siedlungs- und Kleingartenbereiche sowie Gewerbefla-
chen an; ebenso sind abschnittsweise Flachen fir den Wassersport (Anlegestellen
etc.) vorhanden.

Die Spree hat ebenso wie die Wuhle eine hohe Bedeutung fir den innerstadtischen
Biotopverbund sowie als fur die Zufuhr von Frischluft der innerstadtischen Bereiche.

STANDGEWASSER (EINSCHL. UFERBEREICHE, ROHRICHT ETC.
(BIOTOPTYPEN 02)

Standgewasser (Biotoptyp S — 02000)
Zu dem Gewasser an der Bahnstrecke westlich des Biesdorfer Kreuzes liegen keine
Angaben vor und sind anhand der Nomenklatur auch nicht méglich.

Hypertrophe Seen Wasserpflanzen fehlend, Ufer stark beeintrachtigt, tberwie-
gend verbaut (Biotoptyp SGPV- 021043)

Der See nordlich des Freizeit- und Erholungszentrums (FEZ) im sudlichen Bereich
der Wuhlheide weist aufgrund der intensiven Nutzung als Badegewasser einen sehr
hohen Nahrstoffgehalt auf, so dass Wasserpflanzen nicht nachgewiesen wurden.
Das ndrdliche Ufer ist durch den Badebetrieb stark geschadigt, wahrend das stdliche
Ufer durch die durchgehende Befestigung keine nattrliche Form aufweist.

Teiche und kleine Staugewasser (Biotoptyp ST — 0215 0 (8))

Zu dem Teich nordwestlich des U-Bahnhofs Biesdorf liegen keine Daten vor; er ist in
bestimmten Auspragungen oder im Komplex mit anderen geschtzten Biotoptypen
geschutzt.

Teiche und kleine Staugewasser, naturnah, unbeschat tet (Biotoptyp STU —
02151 (8))

Dieser Gewassertyp ist im Untersuchungsgebiet an 3 Stellen zu finden und umfasst
den Wuhlesee, den Dreieckssee des Biesdorfer Kreuzes sowie ein Stillgewasser im
Tierpark Karlshorst. Der Dreieckssee weist Dominanzbestande von Schilf (Phragmi-
tes australis) auf. Der Wuhlesee wird am Ostufer in weiten Abschnitten von Réhricht-
gesellschaften an Standgewassern (Biotoptyp SR — 02210) gesdaumt, dem am ge-
samten Ostufer und weiten Teilen des Westufers Grol3rohrichte (Biotoptyp SRG —
02211) streifenformig vorgelagert sind. Aussagen zum Stillgewasser im Tierpark
Karlshorst liegen nicht vor.

Alle Gewasser dieses Typs sind im Komplex mit den o. g. R6hrichtbereichen gem.
§ 26 a NatSchGBIn geschiitzt.

Teiche und kleine Staugewasser, tiberwiegend bis vol  IstAndig verbaut bzw.
Technisches Becken (Biotoptyp STT - 02153)

Im Untersuchungsraum wurden fiinf technische Becken (4 Becken im Bereich der
Wuhlheide, 1 Becken im Bereich B 1/B 5) erfasst, wobei die in Beton eingefassten,
rechteckigen Becken keine Vegetation aufweisen.

Gewasser in Sand- und Kiesgruben (Biotoptyp SAK -0 2162 (8))
Der oligo- bis mesotrophe Biesdorfer Baggersee im Nordteil des Untersuchungsge-
bietes weist trotz der intensiven Nutzung aufgrund seiner relativ jungen Alters und
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der Gewassertiefe eine gute Wasserqualitat auf. Die Uferbereiche, die nicht durch
den Badebetrieb geschédigt sind, werden i. d. R. von mehrschichtigen, standortypi-
schen Geholzenstreifen mit verschiedenen Weidearten (Salix spec.) etc. gesaumt.

Am West- und Nordufer sind abschnittsweise Rohrichtstreifen ausgebildet zu finden,
welche uferseitig von Schilf (Phragmites australis) (Biotoptyp SRGP — 022111) und
seeseitig von Schmalblattrigen Rohrkolben (Typha angustifolia) (Biotoptyp SRGT-
022112) gebildet werden. Am Sudostufer ist ein Bestand aus Seerosen (Nymphaea
alba) (Biotoptyp SNMS — 022012) zu finden. Diese sind gem. 8 26 a NatSchGBIn ge-
schitzte Biotoptypen.

In den wechselnassen Uferbereichen kommen relativ kleinflachig artenarme Weil3-
strauf3gras-Flutrasen vor, die z. T. durch Tritt recht lickig sind. Neben Weifl3em
StraulR3gras (Agrostis stolonifera) sind typische Arten wie Glieder-Binse (Juncus arti-
culatus) und Platthalmbinse (Juncus compressus) anzutreffen.

In den intensiv genutzten Badestellen (insbesondere am Siuid-, West- und Nordufer
sind Weidelgras-Wegerich-Trittrasen und artenarme Parkrasen mit Weidelgras (Loli-
um perenne), Ackerklee (Trifolium pratense), Einjahriges Rispengras (Poa annua)
und Breitwegerich (Plantago major) zu finden. Ebenso sind durch Tritt véllig vegetati-
onslose Uferbereiche zu finden.

ANTHROPOGENE ROHBODENSTANDORTE UND RUDERALFLUREN (B IOTOP-
TYPEN 03)

Vegetationsfreie und —arme Sandflachen (Biotoptyp R RS - 03110), Kiesflachen
(Biotoptyp RRK — 03120), schotterreiche Flachen (Bi  otoptyp RRG — 03130), A-
scheflachen (Biotoptyp RRA — 03160), sonstige Flach  en (Biotoptyp RRX —
03190)

Vegetationslose/-arme Sandflachen (03110) sind nur kleinflachig im Untersuchungs-
gebiet ausgebildet, wobei die Flache nordlich des Badesees am FEZ aufgrund der
Nutzung als Sandstrand entstanden ist. Die tibrigen Flachen sind meist Teile gréRe-
rer Ruderalflachen, die meist den ruderalen Pionier-, Gras- und Staudenfluren (Bio-
toptyp RS - 03200) zuzurechnen sind. Eine vegetationsarme Kiesflache (03120) ist
im Freigehege des Tierparks Karlshorst ausgebildet.

Vegetationslose bzw. —arme schotterreiche Flachen (03130) sowie Ascheflachen
(03160) sind auf ehemaligen Bahnstrecken ausgebildet, deren Schotterkorper nach
Entfernen der Schwellen und Gleise im Geléande verblieben ist. Diese sind insbeson-
dere im Bereich des Biesenhorster Sandes ausgebildet. Weitere sonstige vegetati-
onslose Flachen sind als Teile grof3erer Ruderalflachen im mittleren Abschnitt des
Biesenhorster Sandes zu finden.

Ruderale Pionier-, Gras- und Staudenfluren (Biotopt  yp RS - 03200), weitgehend
ohne Geholzbewuchs (Biotoptyp RSxxO- 032001) und mi  t Gehdlzbewuchs (Bio-
toptyp RSxxG- 032002)

Ruderale Pionier-, Gras- und Staudenfluren sind an vielen Abschnitten (mit Ausnah-
me der Wuhlheide) l&Angs von Bahn-, S- und U-Bahntrassen ausgebildet, wobei ne-
ben véllig geholzfreien Bereichen auch unterschiedlich starke verbuschte Stadien
nachzuweisen sind. Auch im Bereich des Biesdorfer Baggersee sind kleinflachige A-
reale im Rahmen von gréReren zusammenhangenden Offenlandflachen ausgebildet.
Einzelheiten zu charakteristischen Pflanzenarten sind den folgenden néher differen-
zierten Offenland-Biotoptypen zu entnehmen.
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Ruderale Landreitgrasfluren (Biotoptyp RSC — 03210, 0321011, 032102,
0321021, 0321022) in typischer und verarmter Auspré gung, weitgehend ohne
und mit Gehdlzbewuchs

Das Landreitgras (Calamagrostis epigejos) befindet sich Gberall im Untersuchungs-
gebiet und tritt in zahlreichen Biotopen als Begleitpflanze auf. Es tritt insbesondere
abschnittsweise entlang der Bahngleise sowie flachenhaft im Bereich des Biesen-
horster Sandes auf. Als ruderale Landreitgrasfluren werden Flachen charakterisiert,
die nahezu vollsténdig von Landreitgras bedeckt sind (Deckungsgrad von > 80%).

Ruderale Halbtrockenrasen (Biotoptyp RSAxxxx — 0322 0, 032201, 032202,
0322021) z. T. in typischer Auspragung, weitgehend  ohne und mit Gehdlzbe-
wuchs

Ruderale Halbtrockenrasen sind an mehreren Bereichen des Untersuchungsgebietes
zu finden, wobei neben einem Bereich im Freibad Oberspree und am Rande der
Wuhlheide dstlich der Trabrennbahn Karlshorst sowie in linienhafter Auspragung pa-
rallel zu verschiedenen Bahntrassen insbesondere die grol3flachigen Auspragungen
des Biesenhorster Sandes zu nennen sind.

Auf diesen kies- bzw.- schotterreichen Flachen sind mit Kanadischem Berufskraut
(Conyza canadensis), Dichtblitiger Kresse (Lepidium densiflorum), Graukresse (Ber-
teroa incana), Gewohnlicher Ochsenzunge (Anchusa officinalis) und Gro3blutiger
Kdnigskerze (Verbascum densiflorum) Charakterarten sowohl der bestéandigen anuel-
len Ruderalgesellschaften als auch der ausdauernden Graukressen- und Eselsdistel-
fluren anzutreffen. Diese Gesellschaften zeigen schwach bis maRig nitrophile Stand-
orte an.

Vegetationslose Flachen mit vorwiegend sandigem Substrat befinden sich zudem in
den Bereichen der Schafschwingelrasen und der Silbergras-Pionierfluren. Da fir die-
se Biotoptypen eine liickige Vegetation charakteristisch ist, sind die kleinflachigen,
mosaikartig eingestreuten vegetationslosen Flachen nicht gesondert dargestellt.

Die ruderalen Halbtrockenrasen sind aufgrund des relativ hohen Arten- und Bliiten-
reichtums einerseits ein wertvolles Element im Komplex der Offenlandbiotope. Ande-
rerseits stellen gerade die halbruderalen, xerophilen Auspragungen ein fortgeschrit-
tenes Sukzessionsstadium der geschitzten Sandtrockenrasen dar.

Sonstige ruderale Pionier- und Halbtrockenrasen (Bi  otoptyp RSAX —-03229,
032292, 0322921) z. T. in typischer Auspragung und  Gehdlzbewuchs

Sonstige ruderale Pionier- und Halbtrockenrasen sind hauptsachlich im Bereich des
Biesenhorster Sandes nachzuweisen, wobei sie eng mit ruderalen Halbtrockenrasen
verzahnt sind. Diese werden durch Charakterarten des Verbandes Convolvulo-
Agropyrion repentis wie Gemeine Quecke (Elymus repens), Schmalblattriges Wie-
senrispengras (Poa angustifolia) und Zusammengedriicktes Rispengras (Poa
compressa) gepragt. Daneben sind aber auch typische begleitende Arten wie Wie-
sen-Schafgarbe (Achillea millefolium), Zypressen-Wolfsmilch (Euphorbia cyparissias)
und Gewohnliches Taubenkopf-Leimkraut (Silene vulgaris). Stellenweise leitet das
Vorkommen von Schaf-Schwingel (Festuca brevipila, F. ovina agg.), Rispen-
Flockenblume (Centaurea stoebe), Feld-Beiful? (Artemisia campestre) und Hasen-
Klee (Trifolium arvense) deutlich zu den Trockenrasen uber, die in enger Verzahnung
mit den Halbtrockenrasen stehen. Das Land-Reitgras (Calamagrostis epigejos) ist in
allen Bestanden, teilweise mit hoher Deckung, vertreten.
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Optisch unterscheiden sich diese Bestéande von den kurzrasigen, liickigen Sandtro-
ckenrasen durch eine deutlich héhere und dichtere Vegetation. Auf einigen Flachen
hat sich Gehd6lzaufwuchs (meist Eschen-Ahorn (Acer negundo) und Zitterpappel (Po-
pulus tremula) aufgrund des weitgehenden Wegfalls anthropogener Nutzung entwi-
ckelt. Dies bestatigt den Trend, dass sich im Vergleich zu der Kartierung im Jahr
2000 (Grabowski & Moeck 2000) grol3e ehemals als Sandtrockenrasen kartierte Fl&-
chen zu (halb-)ruderale Halbtrockenrasen entwickelt haben. Dieser Sukzessionspro-
zess wird sich ohne anthropogene Eingriffe weiter fortsetzen.

Ebenso wie die 0. g. ruderalen Halbtrockenrasen sind auch die mit diesen raumlich
eng verknipften sonstigen ruderalen Pionier- und Halbtrockenrasen als wertvolle Le-
bensrédume fir viele geschutzte/gefahrdete Tier- und Pflanzenarten einzustufen.
Auch diese Biotoptypen stellen ein fortgeschrittenes Sukzessionsstadium der ge-
schitzten Sandtrockenrasen dar.

Einjahrige Ruderalfluren Halbtrockenrasen (Biotopty p RSS - 032301), weitge-

hend ohne Gehdlzbewuchs

Dieser Biotoptyp ist nur an wenigen Stellen des Untersuchungsgebietes im trassen-
nahen Bereich von Bahntrasse zu finden, der haufiger durch menschliche Eingriffe

beeintrachtigt wird. Er ist eng mit den o. g. Typen der Ruderalfluren verknipft. Auf-

grund der Kleinflachigkeit dieser Bereiche werden sie im Folgenden nicht naher be-
schrieben.

Zwei- und mehrjahrige ruderale Stauden- und Distelf  luren mit Untertypen (Bio-
toptyp RSBxxxx — 03240, 032401, 032402, 03242, 0324 21, 032422, 03243,
032431, 032432, 03244, 032441, 032442, 03249)

Nach der Pionierbesiedlung stellen sich auf stickstoffreichen Ruderalstandorten mehr
oder weniger geschlossene Staudenbestédnde von zwei- und mehrjahrigen Hemikryp-
tophyten ein. Fir alle Untertypen charakteristisch ist das Vorkommen von Arten wie
Gemeine Schafgarbe (Artemisia vulgaris), Gewoéhnliche Kratzdistel (Cirsium vulgare),
Echtes Leinkraut (Linaria vulgaris) und Schwarznessel (Ballota nigra) etc.

Zwei- und mehrjahrige ruderale Stauden- und Distelfluren sind im Untersuchungsge-
biet in unterschiedlicher Auspragung hauptséchlich im Bereich des Biesenhorster
Sandes und der dstlich der Bahntrasse 6080 auf Hohe von Biesdorf angrenzenden
Offenlandflachen, im Bereich des Biesdorfer Sees und des Biesdorfer Kreuzes aus-
gebildet. Ein Grol3teil der Flachen wurde nicht néher differenziert, so dass lediglich
die 0. g. Angaben mdglich sind.

Entsprechend den Standortbedingungen entwickeln sich sehr unterschiedliche Unter-
typen. Auf sandigen Standorten dominieren meist warmeliebende Arten wie Disteln
und Natternkopf. Steinige Béden werden von Steinklee-, Luzerne-Arten, Tlpfel-
Johanniskraut und Wilder Mohre besiedelt. Auf stark stickstoffbeeinflussten Boden
dominieren Klettenarten und mehrjahrige, hochwiichsige stark nitrophile Stauden.
Diese Untertypen werden im Folgenden dargestellt.

Mohren-Steinkleefluren (Biotoptyp RSBD - 03242)

Die Mohren-Steinkleefluren bilden lickige Bestéande mit unterschiedlicher Vegetati-
onsbedeckung auf meist steinig-schottrigem oder kiesreichem Substrat. Sie sind
grol¥flachig vor allem auf einer ehemaligen Bahntrasse 6stlich der Trabrennbahn
Karlshorst und im Bereich des Biesenhorster Sandes ausgebildet, wobei sie eng mit
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hochwiuchsigen, stark nitrophilen und ausdauernden Staudenfluren verzahnt sind.
Teilweise weisen sie Geholzdeckungen von 10-30 % auf. Sie stellen ein friihes Suk-
zessionsstadium auf Abrissflachen von Gebauden und ehemals (teil)versiegelten
Flachen dar.

Die Vegetation wird von Hochstauden gepragt und durch das geh&ufte Vorkommen
von Wilder Mohre (Daucus carota), Weil3em Steinklee (Melilotus alba), Echtem Stein-
klee (Melilotus officinalis), GroRRblutiger Kdnigskerze (Verbascum densiflorum), Meh-
liger Kbnigskerze (Verbascum lychnitis), Gemeiner Nachtkerze (Oenothera biennis),
Echter Hundszunge (Cynoglossum officinale), Natternkopf (Echium vulgare), Tupfel-
Johanniskraut (Hypericum perforatum) und Rispen-Flockenblume (Centaurea stoebe)
charakterisiert. Teilweise ist ein Eindringen der Kanadischen Goldrute (Solidago ca-
nadensis) und von Pioniergehdlzen, insbesondere dem neophytischen Eschen-Ahorn
(Acer negundo) festzustellen.

Mohren-Steinkleefluren stellen aufgrund ihres Blitenreichtums und der lickigen Ve-
getation mit offenen Bodenstellen ein wertvolles Begleitbiotop der Trocken- und Ma-
gerrasen dar und besitzen somit einen hohen Wert als Lebensraum fir eine Vielzahl
geschutzter/gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten.

Hochwiichsige, stark nitrophile und ausdauernde Stau denfluren (Biotoptyp
RSBK - 03243)

Auf ausgesprochen nahrstoffreichen und frischeren Standorten entwickeln sich stak-
wuichsige, ausdauernde Hochstaudenfluren. Charakteristisch sind Pflanzenarten des
Verbandes der Kletten-Gesellschaften wie z.B. GroRe Brennnessel (Urtica dioica),
Kleine Klette (Arctium minus), Kletten-Labkraut (Galium aparine), Gemeiner Beiful3
(Artemisia vulgaris), Gewohnliches Leinkraut (Linaria vulgaris) sowie Rainfarn (Tana-
cetum vulgare). Hinzu kommen Kanadische Goldrute (Solidago canadensis) und
Gréaser der ruderalen Queckenpionierfluren sowie Kratzbeeren-Gestriipp (Rubus
caesius). Haufig kommt auf diesen Flachen Geholzaufwuchs auf, der vorwiegend von
Eschen-Ahorn (Acer negundo) und Schwarzem Holunder (Sambucus nigra) dominiert
wird.

Der Nahrstoffeintrag aus angrenzenden Flachen stellt fir nahrstoffarme Lebensrau-
me eine Bedrohung dar, da die oben angefihrten Pflanzenarten auf nahrstoffreiche-
ren Standorten deutlich konkurrenzstéarker sind als die Arten der trocken-warmen
Magerstandorte und dort schnell eine dichte Vegetationsdecke bilden. Der Lebens-
raum fir die an die Magerstandorte angepassten Tierarten geht verloren. Fir den
Erhalt der Offenlandarten sind daher Nahrstoffeintrag und negative Randeinfliisse
maglichst zu vermeiden.

Solidago canadensis-Bestande auf ruderalen Standort  en (Biotoptyp RSBS -
03244)

Ahnlich wie das Land-Reitgras (Calamagrostis epigejos) kommt die Kanadische
Goldrute (Solidago canadensis) uberall im Untersuchungsgebiet vor und tritt in zahl-
reichen Biotopen als Begleitpflanze auf. Als Solidago canadensis-Bestande wurden
nur Dominanzbesténde Kartiert, in denen sie in sehr hohen Deckungsgraden (> 60%)
auftritt.

Solidago canadensis-Bestéande auf ruderalen Standorten wurden im Untersuchungs-
gebiet im Bereich des Biesenhorster Sandes und zwischen der U 5 und der B 1/B 5
westlich der Bahntrasse 6080 bzw. 6070 nachgewiesen.
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Die neophytische Goldrute vermehrt sich sehr erfolgreich sowohl tiber Samenflug, als
auch tber Wurzelbrut und ist in der Lage offene Bodenstellen extrem schnell zu be-
siedeln. Sie bedroht v.a. Magerrasen, die sie tUberwachst. Fur den Erhalt der Offen-
landarten stellt sie daher eine Problempflanze dar.

Sonstige ruderale, Staudenfluren (Biotoptyp RSBX - 03249)

Einige kleinflachige Bereiche der Staudenfluren im Bereich der Wuhlheide (insbes.
Innovationspark Wuhlheide) sind nicht eindeutig zuzuordnen und werden im o0.g. Bio-
toptyp zusammengefasst. Hier finden sich Arten der Natternkopfflur mit Charakterar-
ten wie WeilRer Steinklee (Melilothus albus), Gewohnlicher Steinklee (Melilothus offi-
cinalis), Luzerne (Medicago sativa) und Sichelklee (Medicago falcata). Eingestreut
sind Natternkopf (Echium vulgare) und Gemeine Nachtkerze (Oenothera biennis)
sowie mit Grau-Kresse (Berteroa incana) auch Arten der Graukresseflur.

Schilf-Landréhricht auf Sekundarstandorten (Biotopt yp RXRP — 03341, 033411)
z. T. weitgehend ohne Gehdlzaufwuchs

Schilf-Landrohrichte auf Sekundarstandorten mit der namensgebenden Hauptart
wurden im Untersuchungsgebiet im Bereich des Biesenhorster Sandes und am Wuh-
lesee festgestellt. Diese haben sich aufgrund feuchter Bodenverhaltnisse aus ande-
ren Ruderalfluren entwickelt, wobei sie aufgrund ihrer Genese nicht als geschutzter
Biotoptyp einzustufen sind.

(Junge) Ansaaten auf Sekundarstandorten mit einem geringen Anteil sukzes-
siv eingedrungener Arten (Biotoptyp RKN —03410), A  nsaaten mit einem hohen
Anteil sukzessiv eingedrungener Arten (Biotoptyp RK S —03420)

Ansaaten auf Sekundarstandorten mit einem geringen bzw. hohen Anteil sukzessiv
eingedrungener Arten sind an zwei Standorten im Untersuchungsgebiet anzutreffen.

Eine kleinere Flache ist am Nordwestrand des Biesenhorster Sandes anzutreffen und
aus naturschutzfachlicher Sicht weniger bedeutsam. Eine naturnah gestaltete Re-
genwasser-Reinigungsanlage (Schilfbeetanlage) westlich des Biesdorfer Sees nimmt
eine groRe Flache ein und ist mit Schilf (Phragmites australis) und anderen Rdéhricht-
arten bestanden. Im Verlauf der naturlichen Sukzession werden zahlreiche andere
Pflanzenarten einwandern, so dass diese Flache eine zunehmende Bedeutung als
Lebensraum fur zahlreiche Tier- und Pflanzenarten entwickeln wird.

MOORE UND SUMPFE (BIOTOPTYPEN 04)

Sonstige Rohrichte eutropher bis polytropher Moore und Sumpfe (Biotoptyp
MEPS - 04519 8) und Seggenried mit Uberwiegend bult igen Grol3seggen (Bio-
toptyp MEB — 04520 8)

Unter sonstigen Roéhrichten eutropher bis polytropher Moore und Simpfe werden
mehr oder weniger moosfreie, meist flachgriindige Moore nahrstoffreicher Standorte
zusammengefasst, die von Grof3seggen- und/ oder Rohrichtarten beherrscht werden.
Seggenriede mit Uberwiegend bultigen Grol3seggen gelangen auf nahrstoffreichen
Torfbdden zur Dominanz, wobei je nach Wasserstand, Basengehalt und Zerset-
zungsgrad der Torfe unterschiedliche Grof3seggenarten vorherrschen. Je nach art-
spezifischer Wuchsform kénnen dabei bultig oder rasig wachsende Arten vorkom-
men.

Die 0. g. Biotoptypen bilden zwei kleinflachige benachbarte Bereiche innerhalb des
Erlen-Bruchwaldes nordwestlich des FEZ in der Wuhlheide. Angaben zur Artenzu-
sammensetzung der Pflanzen sowie als Lebensraum fur wertgebende Tierarten sind
aufgrund nicht vorhandener Unterlagen nicht moglich; aufgrund der Einstufung der
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0. g. Biotoptypen und dem umgebenden Erlen-Bruchwald ist jedoch von einem hohen
naturschutzfachlichen Wert auszugehen.

GRUNLAND, STAUDENFLUREN UND RASENGESELLSCHAFTEN (BI OTOPTY-

PEN 05)
Frischwiesen (Biotoptyp GMF —05112) § und ruderale  Wiesen, z. T. in artenrei-
cher, typischer Auspragung (Biotoptyp GMR und GMRR — 05113, 051131

Unter diesem geschutzten Biotoptyp wird von Sifigrasern beherrschtes, extensiv bis
malig intensiv genutztes, gemahtes oder beweidetes Dauergriinland mittlerer Stand-
orte verstanden. Langere Zeit extensiv genutzte Bestande sind oft sehr reich an krau-
tigen Pflanzenarten und weisen eine ganze Reihe gefahrdeter Pflanzen- und Tierar-
ten auf.

Die typischen Standorte der Frischwiesen und -weiden sind bei intensiver Nutzung
(periodischer Umbruch mit Einsaat produktiver Futtergraser und —krauter, starke
Dungung haufiger Schnitt bzw. Umtriebsweide mit hoher Besatzdichte usw.) sehr er-
tragreich. In allen Untereinheiten gibt es Unterschiede in der Vegetationsauspragung
nach der Bodenfeuchte (mafiig feucht bis méaRig trocken), der Bodenart (Lehm,
Sand, entwassertes Moor etc.) sowie der Art und Intensitat der Nutzung (inkl. Nut-
zungsgeschichte), wobei sich auch bei diesen Griinlandtypen die Unterschiede in ex-
tensiv genutzten Bestanden besonders deutlich im Artengeflige bemerkbar machen.

Dieser Biotoptyp ist im Untersuchungsgebiet in nur kleinflachiger Auspréagung in der
Néhe der Waldowalle und am Rande des Biesenhorster Sandes vorhanden. Typisch
sind Pflanzenarten wie Wiesen-Kammagras (Cynosurus cristatus), Englisches Rayg-
ras (Lolium perenne), Wiesen-Lieschgras (Phleum pratense), Wiesen-Rispengras
(Poa pratensis), WeiRklee (Trifolium repens), Ganseblimchen (Bellis perennis) etc.

Trocken- und Magerrasen mit Untertypen (Biotoptyp G =~ TSxxxx — 05120,
05120001, 05120002, 05121, 05121001, 05121002, 051211, 0512110, 05121101,
05121102, 0512121, 05121211, 05121212) §

Unter Trocken- und Magerrasen sind ungediingte Grasfluren auf trockenen, oft war-
megetdnten Standorten mit Dominanz einzelner oder verschiedener Grasarten und je
nach Auspragung mit Beimischung zahlreicher krautiger Pflanzen zu verstehen. Teil-
weise spielen auRerdem Moose und Flechten eine auffallige Rolle.

Trocken- und Magerrasen ohne ndhere Differenzierung sind im Untersuchungsgebiet
hauptséchlich im Biesenhorster Sand ausgebildet, wobei diese geschiitzten Biotopty-
pen mit anderen Biotoptypen trockenwarmer Standorte eng verzahnt sind.

Sandtrockenrasen (Biotoptyp GTS — 05121, 05121001, 05121002, 051211) §
Sandtrockenrasen sind meist kurzrasige oder liickige, ungediingte Grasfluren auf
nahrstoffarmen, basenarmen bis maRig basenreichen, sandigen Substraten. Die
durchlassigen, gering wasserspeichernden Béden kdnnen sich bereits im Frihjahr
stark erhitzen und zeitweise extrem austrocknen. Die Pflanzenarten der Trockenra-
sen haben sich in vielfaltiger Weise an diese extremen Bedingungen angepasst.

Sandtrockenrasen ohne nahere Differenzierung sind im Untersuchungsgebiet haupt-
sachlich im Biesenhorster Sand ausgebildet, wobei diese geschuitzten Biotoptypen
mit anderen Biotoptypen trockenwarmer Standorte eng verzahnt sind. Die als Sand-
trockenrasen kartierten Flachen haben sich im Vergleich zu der Kartierung aus dem
Jahr 2000 (Grabowski & Moeck 2000) zu Gunsten (halb-)ruderaler Halbtrockenrasen
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deutlich verringert. Typisch ist auch die zunehmende Verbuschung und das vermehr-
te Eindringen invasiver Arten wie z.B. Land-Reitgras (Calamagrostis epigejos) und
Kanadische Goldrute (Solidago canadensis).

Im Folgenden werden néher differenzierte Subtypen der Sandtrockenrasen darge-
stellt.

Silbergrasreiche Pionierfluren (Biotoptyp GTSC — 0512110, 05121101, 05121102) §
Silbergrasfluren entwickeln sich auf offenen, sandigen Rohbodenstandorten, die im
Untersuchungsgebiet zerstreut und relativ kleinflachig, meist in raumlicher N&he zu
Bahntrasse, auftreten. Kennzeichnend ist eine llickige Vegetation aus dem Namen
gebendem Silbergras (Corynephorus canescens) und weiteren typischen Arten, wie
Sand-Segge (Carex arenaria), Zypressen-Wolfsmilch (Euphorbia cyparissias), Klei-
ner Sauerampfer (Rumex acetosella) und Scharfer Mauerpfeffer (Sedum acre). Auch
die Sand-Strohblume (Helichrysum arenarium) ist mit z. T. hohen Deckungsgraden
auf diesen Flachen anzutreffen. Typischerweise liegen die Silbergrasfluren in einer
artenarmen Auspragung vor.

Sie stellen ein frihes Sukzessionsstadium auf mageren, xerothermen Standorten
dar. Insbesondere fiir warmeliebende Offenlandarten stellt dieser geschitzte Biotop-
typ einen wertvollen Lebensraum dar.

Grasnelken-Rauhblattschwingel-Rasen (Biotoptyp GTSA  F-0512121, 05121211,
05121212) §

Im mittleren und nérdlichen Teil des Biesenhorster ist der 0. g. geschiitzte Biotoptyp
z. T. groR¥flachig ausgebildet. Neben dem verstarkten Auftreten des Rauhblattrigen
Schafschwingels (Festuca brevipila) sind in den artenreicheren Bestanden Sand-
Strohblume (Helichrysum arenarium), Kleines Habichtskraut (Hieracium pilosella),
Sprossendes Nelkenkopfchen (Petrorhagia prolifera), Echtes Labkraut (Galium ve-
rum), Silber-Fingerkraut (Potentilla argentea) und Gemeine Grasnelke (Armeria elon-
gata) typische Kennarten dieser Ausbildung. Weitere Arten, wie Gewoéhnliche Nach-
kerze (Oenothera biennis), Rispen-Flockenblume (Centaurea stoebe) sowie Hasen-
Klee (Trifolium arvense) gesellen sich aus den benachbarten Ruderalfluren und Halb-
trockenrasen hinzu.

Kennartenarme Rotstraul3grasfluren (Biotoptyp GTSR - 0512150)

In Kies- und Sandgruben, an gestorten trockenen Wegsaumen oder auf sandigen
Ruderalflachen kdnnen phasenhaft, mitunter aber auch langer anhaltend artenarme
Grasfluren mit Dominanz des Rot-Strauf3grases (Agrostis capillaris) grof3flachig vor-
kommen. Im Untersuchungsgebiet kommt sie nordwestlich des FEZ im Bereich der
Wubhlheide vor.

Grunlandbrachen frischer Standorte (Biotoptyp GAMxx xx —0513201) und Griin-
landbrachen trockener Standorte ((Biotoptyp GATXXXx — 0513321, 0513322) (8)
Griunlandbrachen sind im Untersuchungsgebiet nur an zwei Standorten vorhanden.
Eine Grunlandbrache frischer Standorte wurde in einer Restflache zwischen der
Bahnstrecke 6080 und 6076 nérdlich der U-Bahnlinie 5 nachgewiesen. Zwei Grin-
landbrachen trockener Standorte wurden sudlich der Spree, westlich der Spreebri-
cke nachgewiesen. Da keine Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzen-
inventars vorliegen, ist eine Einstufung als geschutzter Biotoptyp nicht auszuschlie-
Ren.
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Hochstaudenfluren feuchter bis nasser Standorte (Bi otoptyp GSFxxxx — 05141,
0514101, 051411, 051413), (8)

Hochstaudenfluren feuchter bis nasser Standorte wurden im Untersuchungsgebiet
lediglich zwischen den Bahnstrecken 6080 und 6070 im Bereich des Biesdorfer Kreu-
zes festgestellt. Da keine Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzenin-
ventars vorliegen, ist eine Einstufung als geschutzter Biotoptyp nicht auszuschlieRen.

Staudenfluren (Saume) frischer, nahrstoffreicher St  andorte (Biotoptyp

GSMxxxx - 0514202, 0514221, 0514222), (8)

Staudenfluren (Saume) frischer, nahrstoffreicher Standorte wurden im Bereich des
Biesdorfer Kreuzes sowie ndrdlich des Biesdorfer Baggersee nachgewiesen. Da kei-
ne Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzeninventars vorliegen, ist eine
Einstufung als geschiitzter Biotoptyp nicht auszuschliel3en.

Staudenfluren (Saume) trockenwarmer Standorte (Biot ~ optyp GSTXXxX -
0514301, 0514302), (8)

Staudenfluren (Saume) trockenwarmer Standorte wurden im Untersuchungsgebiet
lediglich zwischen den Bahnstrecken 6080 und 6070 im Bereich des Biesdorfer Kreu-
zes festgestellt. Da keine Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzenin-
ventars vorliegen, ist eine Einstufung als geschutzter Biotoptyp nicht auszuschlieRen.

Zierrasen/Scherrasen (Biotoptyp GZxxxx — 05160, 051 61, 05162; jeweils mit Un-
tereinheiten), Intensiv-Sportrasen (Biotoptyp GZxxx  x — 05163), Trittrasen (Bio-
toptyp GLxxxx — 05170, 05171)

Im Untersuchungsgebiet kommen in den genutzten Flachen der Wohnbebauung, an
den Straf3enrandern Zierrasen bzw. Scherrasen vor. Es handelt sich um regelmaRig
gemaéhte Flachen, wobei sowohl artenarme als auch artenreiche Auspragungen vor-
handen sind. Besonders grof3flachige Bereiche sind im SchloR3park Biesdorf, im Tier-
park Karlshorst, am West- und Nordufer des Biesdorfer Baggersees nachgewiesen.

Intensiv-Sportrasen wurde lediglich im Stadion in der Wuhlheide (westlich des FEZ)
festgestellt. Trittrasen wurden stellenweise im intensiv genutzten Uferbereich des
Biesdorfer Baggersees als auch im Bereich des Biesdorfer Kreuzes festgestellt.

GEBUSCHE, BAUMREIHEN UND BAUMGRUPPEN (BIOTOPTYPEN 0 7)

Flachige Laubgeblsche (Biotoptyp BLxxxx — 07100 mit Un  tereinheiten), Laub-
gebische frischer Standorte (BLMxxx — 07102 mit Unt  ereinheiten), (8)
Laubgebiische unterliegen keinem generellen Schutz. Sie sind nur im Zusammen-
hang mit anderen geschutzten Biotoptypen nach 8§ 26 a NatSchG Bln geschitzt.

Insbesondere auf nahrstoffreicheren und frischeren Standorten des Biesenhorster
Sandes sowie im Bereich des Biesdorfer Kreuzes konnten sich Gebiische entwickeln,
die Uberwiegend von Schwarzem Holunder (Sambucus nigra), Kratzbeere (Rubus
caesius), Eschen-Ahorn (Acer negundo) und anderen Ahorn-Arten (Acer campestre,
A. platanoides, A. pseudoplatanus) gepragt werden. Oft handelt es sich um fortge-
schrittene Sukzessionsstadien nitrophiler Staudenfluren.

Da keine weiteren Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzeninventars
vorliegen, ist eine Einstufung als geschiitzter Biotoptyp nicht auszuschliel3en.
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Laubgebiische trockener und trockenwarmer Standorte (Biotoptyp BLTxxx —
07103 mit Untereinheiten), (8)

Im Bereich des Biesdorfer Kreuzes, entlang vieler Abschnitte von Bahntrassen sowie
auf dem Biesenhorster Sand konnten sich im Laufe der nattrlichen Sukzession
Laubgebiische trockener und trockenwarmer Standorte entwickeln. Typische auto-
chthone Gehdlzarten trockenwarmer Standorte sind diverse Rosen-Arten (Rosa
spec.), Sanddorn (Hippophae rhamnoides), Kreuzdorn (Rhamnus cathartica), Eingrif-
feliger Weil3dorn (Crataegus monogyna), Haselstrauch (Corylus avellana) und Ge-
wohnlicher Liguster (Ligustrum vulgare).

Sehr haufig ist aul3erdem die Korb-Weide (Salix viminalis). Typische nicht autochtho-
ne Arten sind Gewohnlicher Flieder (Syringa vulgaris), Spierstrauch (Spirea spec.)
und Schneebeere (Symphoricarpos albus).

Die 0. g. Laubgebiische stehen oft in engem Kontakt mit Trockenrasen oder anderen
xerothermen Biotopen, deren spatere Sukzessionsstadien sie oft darstellen. Da keine
weiteren Angaben zu diesen Flachen hinsichtlich ihres Pflanzeninventars vorliegen,
ist eine Einstufung als geschutzter Biotoptyp nicht auszuschliel3en.

Feldgeholze (Biotoptyp BFxxxx — 07110 mit Untereinh  eiten), z. T. 8 und (8)
Feldgehdlze verschiedener Standortbedingungen (nass/feucht, frisch/reich, mittel,
arm/trocken) sowie Herkunfte (heimisch, nicht heimisch) sind im Untersuchungsge-
biet nur an wenigen Standorten zu finden. Sie sind sowohl im Bereich des Biesdorfer
Kreuzes als auch an anderen bahnstrecken-begleitenden Arealen zu finden. Alle
Feldgehdlze mit Ausnahme der Gberwiegend durch nicht heimische Gehdélzarten ge-
pragte Typen sind gesetzlich geschiitzt, wobei letztere im Zusammenhang mit ande-
ren geschiitzten Biotoptypen nach 8§ 26 a NatSchG Bln auch geschiitzt sein kénnen.

Feldhecken (Biotoptyp BHxxxx — 07130 mit Untereinhe  iten), z. T. 8

Feldhecken sind lediglich im Bereich des Biesdorfer Kreuzes als auch auf dem Bie-
senhorster Sand zu finden. Die nachgewiesenen Bestande werden tberwiegend
durch heimische Gehoblzarten geprégt, wobei keine nahere Angaben zu den Arten
vorliegen. Alle Feldhecken der Benjes-Hecken und sonstigen Hecken sind gesetzlich
geschutzt.

Alleen und Baumreihen (Biotoptyp BRxxxx — 07140 mit Untereinheiten)

Mehr oder weniger geschlossene Baumreihen wurden im Untersuchungsgebiet ledig-
lich im Nordbereich des Biesenhorster Sandes nachgewiesen. Sie bestehen uber-
wiegend aus alteren, heimischen Gehdélzen, wobei Hangebirke (Betula pendula) do-
miniert. Die Krautschicht besteht aus Arten der angrenzenden, meist maRig ther-
mophilen Hochstauden- und Grasfluren.

Solitarbaume, Einzelbaume, Baumgruppen (Biotoptyp B Exxxx — 07150 mit Un-
tereinheiten)

Vereinzelte mehr oder weniger freistehende Baumgruppen sowie Solitar- und Einzel-
baume wurden im Untersuchungsgebiet grol3flachig im Bereich des Schlof3parks
Biesdorf und Tierparks Karlshorst sowie in kleinflachiger Auspragung im Biesen-
horster Sand, Biesdorfer Kreuz als auch in rdumlicher Nahe zu Straf3en und Bahn-
trasse festgestellt.
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Bei Baumgruppen und Einzelbdumen heimischer Arten handelt es sich haufig um
Stiel-Eichen (Quercus robur), wobei auch Hangebirken (Betula pendula) z. T. gré3ere
Besténde bilden. Die Baumgruppen und Einzelbaume nicht heimischer Arten werden
oftmals von Robinie (Robinia pseudoacacia), Eschen-Ahorn (Acer negundo), Kanadi-
sche Hybridpappel (Populus canadensis) oder Gotterbaum (Ailanthus altissima) ge-
bildet.

Standorttypischer Gehoélzsaum an Gewassern (Biotopty p BGxxxx — 07190 mit
Untereinheiten), (8)

Standorttypische Gehdlzsaume an Gewassern wurden im Untersuchungsgebiet in
den Uferbereichen des Wuhlesees, des Biesdorfer Baggersees und des Sees im Be-
reich des Kreuz Biesdorf nachgewiesen. Je nach Auspragung sind Gehdlzsaume an
Gewassern geschiitzt; da keine Angaben hinsichtlich ihres Pflanzeninventars vorlie-
gen, ist ihre Einstufung als geschutzter Biotoptyp nicht auszuschliel3en.

Mehrschichtige Gehdlzbesténde (Biotoptyp BEMXXxx — 07300 mit Untereinhei-
ten)

Mehrschichtige Gehdlzbestande aus tberwiegend heimischen sowie aus tberwie-
gend nicht heimischen Arten wurden im Untersuchungsgebiet an mehreren Stellen
festgestellt, wobei die Bestande entlang der Spindlersfelder Briicke im Siiden sowie
nordlich der U-Bahnlinie 5 beidseitig der Bahntrassen und im Tierpark Karlshorst auf-
grund ihrer Artenzusammensetzung und FlachengréRe besonders wertgebend sind.
Weitere Angaben hinsichtlich des Arteninventars liegen nicht vor.

WALDER UND FORSTEN (BIOTOPTYPEN 08)

Moor- und Bruchwalder (Biotoptyp WMxxxx — 08100 mit Untereinheiten), §

Der 0. g. Waldtyp wurde lediglich nérdlich des Hauses Umwelt und Natur im Bereich
der Wuhlheide als Erlen-Bruchwald bzw. Brennessel-Schwarzerlenwald nachgewie-
sen. Dominierende Baumart ist die Schwarzerle (Alnus glutinosa), der auch Esche
(Fraxinus excelsior) und Moorbirke (Betula pubescens) beigemischt sind. Typische
Straucharten sind Prunus padus (Gewdhnliche Traubenkirsche) und Faulbaum
(Frangula alnus). Die Kraut- und Grasschicht wird von feuchtigkeitsliebenden Arten
gebildet. Weitere Angaben hinsichtlich des Arteninventars liegen nicht vor.

Erlen-Bruchwald bzw. Brennessel-Schwarzerlenwald sind gesetzlich geschiitzt sowie
als Lebensraumtyp 91DO0 der FFH-Richtlinie ausgewiesen, was per se ihren hohen
naturschutzfachlichen Wert dokumentiert.

Eichen-Hainbuchenwalder (Biotoptyp WCxxxx — 08180 m it Untereinheiten), §

Ein Eichen-Hainbuchenwald wurde an einem einzigen Standort unmittelbar an die o.
g. Moor- und Bruchwaldwalder nérdlich des Hauses Umwelt und Natur nachgewie-
sen. Dieser Waldtyp wird durch Stieleiche (Quercus robur) sowie Hainbuche (Carpi-
nus betulus) gepragt; beigemischt sind Winterlinde (Tilia cordata) und Rotbuche (Fa-
gus sylvatica). Diese Arten bilden oftmals auch Teile der Strauchschicht. In der
Krautschicht treten Uberwiegend Gewohnliches Scharbockskraut, Flattergras und
Sternmiere und viele andere Arten nahrstoffreicher, frischer Waldstandorte auf.

Eichen-Hainbuchenwaélder sind gesetzlich geschiitzt sowie als Lebensraumtyp 9160
der FFH-Richtlinie ausgewiesen, was per se ihren hohen naturschutzfachlichen Wert
dokumentiert.
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Frisch bis maRig trockene Eichenmischwalder (Biotop typ WQMxxx — 08192 mit
Untereinheiten), §

Frisch bis maRig trockene Eichenmischwéalder nehmen grof3e Bereiche der Wuhlhei-
de westlich und dstlich der Bahnstrecke 6080 (sudlich der Bahnstrecke 6004) ein.
Insbesondere die Kdpenicker Allee wird im o. g. Bereich weitgehend von diesem
Waldtyp begleitet.

Dieser Waldtyp wird von Stieleiche (Quercus robur) und Traubeneiche (Quercus
petrea) dominiert, denen Waldkiefer (Pinus silvestris) und Hangebirke (Betula pendu-
la) beigemischt sind. Die Spéatblihende Traubenkirsche (Prunus serotina) herrscht in
weiten Teilen in der Strauchschicht vor. Aufgrund des hohen Lichteinfalls in diesen
lichten Waldtyps weist die Kraut- und Grasschicht einen hohen Deckungsgrad auf,
wobei Drahtschmiele (Avenella flexuosa), Gewohnliches Knéuelgras (Dactylis glome-
rata) und Weil3es Strauf3gras (Agrostis capillaris) haufig vertreten sind.

Frisch bis maRig trockene Eichenmischwalder sind gesetzlich geschiitzt sowie als
Lebensraumtyp 9190 der FFH-Richtlinie ausgewiesen, was per se ihren hohen natur-
schutzfachlichen Wert dokumentiert.

Eichenmischwalder trockenwarmer Standorte (Biotopty p WTxxxx — 08200), 8§
Eichenmischwalder trockenwarmer Standorte, die in Berlin nur sehr selten vorkom-
men, sind im Untersuchungsgebiet ausschlief3lich als Fingerkraut-Eichenwald aus-
schlie3lich im nordwestlichen Bereich der Wuhlheide studlich der Bahnstrecke 6004
zu finden. Der Fingerkraut-Eichenwald wird in Berlin nur noch in der Wuhlheide fest-
gestellt.

Dieser Waldtyp wird von Traubeneiche (Quercus petrea) dominiert, der Waldkiefer
(Pinus silvestris) und Hangebirke (Betula pendula) beigemischt sind. Die Spatblu-
hende Traubenkirsche (Prunus serotina) herrscht auch bei diesem Waldtyp in weiten
Teilen in der Strauchschicht vor. Aufgrund des hohen Lichteinfalls in diesen lichten
Waldtyps weist die Kraut- und Grasschicht ebenfalls einen guten Deckungsgrad auf,
wobei Drahtschmiele (Avenella flexuosa) haufig vertreten ist.

Eichenmischwalder trockenwarmer Standorte sind gesetzlich geschiitzt sowie als Le-
bensraumtyp 9190 der FFH-Richtlinie ausgewiesen, was per se ihren hohen natur-
schutzfachlichen Wert dokumentiert.

Rodungen und junge Aufforstungen (Biotoptyp WRXxXxx — 08260 mit Unterein-

heiten)

Rodungen und junge Aufforstungen sind im Untersuchungsgebiet ausschliel3lich im
Bereich der Wuhlheide zu finden, wobei gro3flachige Bereiche entlang der Kbpeni-
cker Allee und der Bahnstrecke 6080 vorhanden sind. Angaben hinsichtlich des Ar-
teninventars liegen nicht vor.

Vorwalder (Biotoptyp WVxxxx — 08280 mit Untereinhei  ten), z. T. (8)
Geholzbestande in Vorwaldstadien finden sich tiber das gesamte Untersuchungsge-
biet verteilt, wobei z. T. zusammenh&ngende Flachen im Bereich des Biesdorfer
Kreuzes, zwischen Tierpark Karlshorst und der Bahnstrecke 6080, auf dem Biesen-
horster Sand und an vielen Abschnitten verschiedener Bahnstrecken zu finden sind.
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Die Vorwaélder sind in der Regel von der jeweils genannten Leitbaumart gepréagt; sie
sind meist im Verlauf der Sukzession aus offenen Biotoptypen entstanden. Bei weiter
vorangeschrittener Sukzession kdnnen auch Waldstadien erreicht werden. Es domi-
nieren die standorttypischen Pioniergehdlze wie z. B. Robinie (Robinia pseudoaca-
cia), Hangebirke (Betula pendula), Espe (Populus tremula), Eschenahorn (Acer ne-
gundo) etc.. Die Strauchschicht wird z. B. aus Liguster (Ligustrum vulgare), Flieder
(Syringa vulgaris), Kratzbeere (Rubus caesius) und Haselnuss (Corylus avellana) etc.
gebildet.

Die Kraut- und Grasschicht wird aus den fragmentarischen Resten der vorhergehen-
den Biotope gebildet, die in der Regel den umliegenden krautigen Biotopen entspre-
chen. Dabei kann das Spektrum von nahrstoffarmen, trockenen bis zu nahrstoffrei-
chen, frischen Standorten reichen.

Einige der Vorwaldtypen sind aufgrund ihrer Einbettung in angrenzende wertgebende
geschutzte Biotoptypen gesetzlich geschiitzt.

Laubholzforsten (Biotoptyp WLxxxx — 08300 mit Unter  einheiten), Nadelholz-
forsten (Biotoptyp WNxxxx — 08400 mit Untereinheite  n), Laubholzforsten mit
Nadelholzarten (Biotoptyp WFxxxx — 08500 mit Untere  inheiten), Nadelholzfors-
ten mit Laubholzarten (Biotoptyp WAXxxxx — 08600 mit Untereinheiten)

Die 0. g. Waldtypen weisen Unterschiede bzgl. Alter, Zusammensetzung und Wertig-
keit auf. Neben Bereichen in der Wuhlheide und der Kdllnischen Heide sind sie nur
an wenigen anderen Standorten zu finden, wobei Kiefernforsten mit Laubholzarten
dominieren. Weitere Angaben zu den o. g. Forsttypen wie z. B. zum Arteninventar
liegen nicht vor.

Pionierwalder (Biotoptyp WPxxxx — 08900 mit Unterei  nheiten)

Pionierwalder sind insbesondere im Bereich zwischen der Bahnstrecke 6080 und
dem Tierpark Karlshorst ausgebildet; kleinere Schwerpunkte dieses Biotoptyps sind
im Bereich des Biesenhorster Sandes und entlang der Bahnstrecke 6004 vorhanden.
Weitere Angaben zum o. g. Forsttyp wie z. B. zum Arteninventar liegen nicht vor.

GRUN-UND FREIFLACHEN (BIOTOPTYPEN 10)

Parkanlagen, Griinanlagen (Biotoptyp PFPxx — 10101 m it Untereinheiten)
Parkanlagen sind im Untersuchungsgebiet an mehreren Stellen zu finden, wobei sie
sich hinsichtlich ihrer Artenzusammensetzung, Alters und Funktion z. T. deutlich un-
terscheiden.

Zoologische Garten, Tierparke, Freigehege (Biotopty = p PFPZx — 101015 mit Un-
tereinheiten)

Der Tierpark Karlshorst im Nordwesten des Untersuchungsgebietes pragt diesen Be-
reich. Er weist neben einer Vielzahl an funktionsbezogenen Flachen auch zahlreiche
relativ naturnahe Bereiche auf; dies gilt insbesondere fir den dstlichen Bereich.

Friedhofe (Biotoptyp PFFxx— 10102 mit Untereinheite  n)

Der einzige Friedhof im Untersuchungsgebiet ist der Friedhof Friedrichsfelde Nord-
westen des Untersuchungsgebietes.
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Garten und Gartenbrachen, Grabeland (Biotoptyp PGxx  x — 10110 mit Unterein-
heiten)

Der 0. g. Biotoptyp ist nur an wenigen Stellen im Bereich des Untersuchungsgebietes
vorhanden, wobei er meist in Randbereichen der Siedlungsflachen liegt.

Kleingarten (Biotoptyp PKxxx — 10150 mit Untereinhe iten)

Kleingéarten sind Uberwiegend in der Mitte des Untersuchungsgebietes zwischen der
Bahnstrecke 6004 und der U-Bahnlinie 5 beidseitig der Bahnstrecke 6080 vorhanden.
Sie werden tberwiegend durch einen alterem Baum- und Strauchbestand gepragt;
ein groRerer Anteil weist ferner eine Bebauung mit Einfamilienh&usern auf und wird
ganzjahrig als Wohnsitz genutzt.

Offene Sport- und Erholungsanlagen (Biotoptyp PExxx — 10170 mit Untereinhei-
ten)

Die 0. g. Nutzungstypen, insbesondere Sportplatze und Freibader, sind im Stden des
Untersuchungsgebietes beidseitig der Spree als auch an 3 Standorten im Norden
vorhanden.

Spielplatze (Biotoptyp PDxxx — 10200 mit Untereinhe iten), Badeplatze (Biotop-
typ PWxxx — 10210 mit Untereinheiten)

Spiel- bzw. Badepléatze sind im Untersuchungsgebiet im Bereich des FEZ in der
Wubhlheide (insbesondere am Badesee) sowie im Schlo3park Biesdorf zu finden.

Gartnerisch gestaltete Freiflachen (Biotoptyp PHxxx — 10270 mit Untereinhei-
ten)

Gartnerisch gestaltete Freiflachen sind Giberwiegend im Bereich des Schlo3parks
Biesdorf, des Tierparks Karlshorst und des FEZ im Bereich der Wuhlheide zu finden.

SONDERBIOTOPE (BIOTOPTYPEN 11)

Baumschulen, Gartenbau (Biotoptyp ALXx — 11250 mit U ntereinheiten)

Im Norden des Untersuchungsgebiet ist stidlich der Einbindung der Markischen Allee
in die B 1/B 5 eine Baumschule bzw. Gartnerei vorhanden.

BEBAUTE GEBIETE, VERKEHRSANLAGEN UND SONDERFLACHEN (BIOTOP-
TYPEN 12)

Kerngebiet, Wohngebiete, Mischgebiete (Biotoptyp OS  xxxx — 12200 mit Unter-
einheiten)

Die 0. g. Nutzungstypen sind insbesondere in der Mitte und im Norden des Untersu-
chungsgebietes (Biesdorf) als auch im Suden (K&penick) vorhanden, wobei Formen
der Einzel- und Reihenhausbebauung mit weitem Abstand zu anderen Wohnformen
dominieren. Die Bereiche mit Einzel- und Reihenhausbebauung werden tiberwiegend
durch umfangreiche Gérten mit z. T. altem Baum- und Strauchbestand gepragt.

Industrie-, Gewerbe-, Handels- und Dienstleistungsf  lachen (in Betrieb) (Biotop-
typ OGGxxx — 12310), Industrie- und Gewerbebrache (  Biotoptyp OGBxxx —
12320)

Die 0. g. Nutzungstypen sind im gesamten Untersuchungsgebiet anzutreffen, wobei
sie oftmals in enger Nachbarschaft zu Wohn- und Mischgebiete liegen. Es sind ins-
besondere die Flachen siudlich der Spree, des Innovationsparks Wuhlheide, dstlich
des Biesenhorster Weges und entlang der Markischen Allee sowie der B 1/B 5 zu
nennen.
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Gemeinbedarfsflachen (Biotoptyp OGAxxx — 12330 mit Untereinheiten)
Gemeinbedarfsflachen (Kindergarten, Schulen, Krankenh&user etc.) sind im Unter-
suchungsgebiet an mehreren Stellen zu finden, wobei westlich des Biesenhorster
Sandes sowie nordlich des Tierparks Karlshorst eine Konzentrierung der o. g. Nut-
zungstypen vorhanden ist.

Ver- und Entsorgungsanlagen (Biotoptyp OTxxx — 1250 0 mit Untereinheiten)

Im Suden des Untersuchungsgebietes liegt das Wasserwerk Wuhlheide und der Re-
cyclinghof Spindlersfeld, wahrend im Norden die Klaranlage fur den Tierpark Karls-
horst als auch die Regenwasserreinigungsanlage fur die Wuhle zu finden sind.

Verkehrsflachen (Biotoptyp OVxxxx — 12600 mit Unter  einheiten)

Das Untersuchungsgebiet wird von einem dichten Netz von Straf3en und Bahntrassen
durchzogen, wobei insbesondere die Kopenicker Allee, Kbpenicker StralRe, B 1/B 5,
Markische Allee, Waldowallee, Treskowallee und Straf3e An der Wuhlheide sowie die
Bahnstrecken 6080, 6004, der S-Bahnhof Wuhlheide und der U-Bahnhof Biesdorf zu
nennen sind. Diese Infrastruktureinrichtungen sind fir das geplante Vorhaben be-
sonders bedeutsam.

Insbesondere die Kdpenicker Allee weist im Bereich der Querung der Wuhlheide zwi-
schen der StraRe An der Wuhlheide und der Bahnstrecke 6004 eine weitgehend ge-
schlossene Allee mit altem Baumbestand auf.

Aufschittungen und Abgrabungen (Biotoptyp OAA — 127 20), Bauflachen und —
stellen (Biotoptyp OAB — 12730), Lagerflachen (Biot  optyp OAL — 12740), Sons-
tige versiegelte Flachen (Biotoptyp OAS — 12750)

Die 0. g. Nutzungstypen sind an wenigen Stellen im Untersuchungsgebiet zu finden,
wobei insbesondere die grof3rAumige Lagerflachen im Stidosten des Tierparks Karls-
horst sowie die Bauflachen westlich der Minsker Strafl3e und sudlich der Apollofalter-
Allee in der N&he des Einkaufszentrums Biesdorf zu finden sind.

Bewertung

Die Bewertung der Biotope folgt der im ,Verfahren zur Bewertung und Bilanzierung
von Eingriffen im Land Berlin“ (Auhagen Il) angewandten Methode.

Die erfassten Biotoptypen werden mit ihren kennzeichnenden bzw. bestandsbilden-
den und bestandspragenden Arten beschrieben sowie der jeweilige Wert des Biotop-
typs genannt. Die Methode nach Auhagen Il beinhaltet neben der vegetationskundli-
chen Bewertung auch die Habitatfunktion fr Tiere.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Biotop- und Nutzungstypen sind in der
Karte ,Biotoptypen, Flora und Fauna (Anlage 9.3.2) dargestellt:

Vorbelastungen

Das Untersuchungsgebiet weist aufgrund des engmaschigen Verkehrsnetzes (Stra-
Re, Schiene) eine hohe Vorbelastung hinsichtlich Verkehrslarms auf, wobei insbe-
sondere die Kopenicker Stral3e zu nennen ist. Daruber hinaus ist auch die z. T. ma-
rode bzw. fehlende Entwasserung der Képenicker Straf3e zu nennen, die zu einer
teilweise unkontrollierten Versickerung und somit auch einem Eintrag von Schadstof-
fen in Boden und Grundwasser uber die offenen Randbereiche fuhrt. Ebenso ist mit
dem StralB3enverkehr eine Schadstoffbelastung der Luft durch Abgase und Staub ver-
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bunden; in den Nachtstunden kommt eine weitere Immissionsquelle in Form von
Licht hinzu. Hier ist insbesondere die Bahnstrecke 6080 zu nennen, die sowohl das
Waldgebiet der Wuhlheide quert als auch in seitlicher Lage zum Biesenhorster Sand
verlauft.

Neben den o. g. verkehrsbedingten Vorbelastungen sind noch Immissionen durch
Hausbrand sowie Gewerbeflachen sowie auch von diesen ausgehende Schall-, Ab-
gas- und Staubimmissionen zu nennen.

In deutlich geringerem Mal3e sind auch Beeintrachtigungen des Schutzgutes durch
Freizeit- und Erholungsaktivitdten zu nennen, wobei dies insbesondere fiir das Wald-
gebiet der Wuhlheide im Bereich des Freizeit- und Erholungszentrums Wuhlheide als
auch fir den Baggersee Biesdorf mit den angrenzenden Erholungsflachen gilt.

Die Summe aller o. g. Vorbelastungen wirkt sich negativ auf die Biotoptypen des Un-
tersuchungsgebietes aus, die gleichzeitig Lebensraume fir z. T. wertgebende Pflan-
zen- und Tierarten sind.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Im Hinblick auf die geplanten Auswirkungen der Anlage der Tangentialen Verbindung
Ost auf das Schutzgut Biotoptypen weisen die Bereiche des Biesenhorster Sandes
westlich der Bahnstrecke 6080, das Biesdorfer Kreuz sowie die naturnahen Waldbe-
reiche der Wuhlheide aufgrund der bestehenden Biotoptypen eine hohe Empfindlich-
keit gegenlber Flacheninanspruchnahme oder bau-, anlage- und betriebsbedingte
Stérungen auf.

Dies gilt in verstarktem Mal3e fUr Biotoptypen, die nach § 26 BNatSchG BIn geschiitzt
oder als Lebensraumtyp nach Anhang | der FFH-Richtlinie ausgewiesen sind. Diese
sind oftmals auch Lebensraum fir wertgebende Pflanzen- und Tierarten (s. Kapitel
7.2.4und 7.2.5).

9.3.6. Flora

Als Grundlage fur die Erfassung und Bewertung der Flora des Untersuchungsgebie-
tes dienten folgende Unterlagen:

Landschaftsplan XVII-L-4 ,BahnaufRenring Karlshorst",

Landschaftsplan XVI-L-3 ,Unteres Wubhletal“ (im Verfahren befindlich),

Pflege- und Entwicklungsplan Biesenhorster Sand (2007),

Eingriffsgutachten zum Bebauungsplan XVII-50a Karlshorst Ost (2007),
Floristisch-vegetationskundliche Untersuchung Griinzug Friedrichsfelde / Biesdorf
(2000),

Berlin Treptow-Kdpenick, Ost-West-Trasse, Landschaftspflegerischer Begleitplan
(2008).

Bestand

Da die 0. g. Grundlagen zur Erfassung der wertgebenden Arten der Flora keine fla-
chendeckenden, systematisch erhobenen Daten des gesamten Untersuchungsgebie-
tes darstellen, sind die folgenden Aussagen mit einer gewissen Unsicherheit behaf-
tet. Es ist nicht auszuschlieRen, dass weitere wertgebende Pflanzenarten im Unter-
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suchungsgebiet, insbesondere im Bereich der Wuhlheide, des Biesenhorster Sandes

und des Biesdorfer Kreuzes vorkommen.

Folgende geschiitzte/geféahrdete Pflanzenarten wurden im Untersuchungsgebiet
nachgewiesen (die genauen Standorte sind dem ,Bestands- und Konfliktplan Biotop-

typen, Flora und Fauna“ zu entnehmen):

Wissenschaftlicher Name RL D RL B

BArtSchv

FFH-RL

Acinos arvensis 3

Allium oleraceum 3

Ambrosia psilostachya

Anthemis tinctora

Anthyllis vulneraria \%

Carex distans 3

Carex disticha

Carex flacca

Carex ligerica 3

R W N W N O

Carex oederi

Carex praecox 3

Carlina vulgaris

Conium maculatum

Consolida regalis 3

Cuscuta europaea

N < P <] P

Dactylis polygama

Dipsacus fullonum

Euphorbia esula

Filipendula vulgaris \%

Fragaria viridis

Geranium dissectum

Holosteum umbellatum

Inula britannica

Lotus tenuis 3

Malva alcea

Papaver rhoeas

Peucedanum oreoselinum

<| Wl Wl Wl | N W PP

Potamogeton crispus

Potamogeton spec.

[

Ranunculus aquatillis \%

Ranunculus sardous 3 1

Rosa rubiginosa 3
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Wissenschaftlicher Name RL D RL B BArtSchV FFH-RL

Salix repens \% 2

Saxifraga tridactylitis 3

Silene conica 1

Silene tatarica \Y,

Thymus pulegioides 3

Viola canina

Legende:

RL D Rote Liste Deutschland 1 Art vom Aussterben bedroht
(1996) 2 Art stark geféhrdet

RL B Rote Liste Berlin (2001) 3 Art geféahrdet

\% Art auf der Vorwarnliste

BArtSchv Bundesartenschutz- § Art besonders geschutzt
Verordnung 88 Art streng geschiitzt

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-

Richtlinie

Bewertung

Fur den wertgebenden Bereich der Wuhlheide liegen keine Daten zu geschitzten
und/oder gefahrdeten Pflanzenarten vor. Es ist jedoch aufgrund der nachgewiesenen
Waldtypen von dem Vorkommen wertgebender héherer Pflanzen auszugehen.

Fur den Bereich des Biesenhorster Sandes und der ehemaligen Bahnflachen zwi-
schen dem Tierpark Karlshorst und der Bahnstrecke 6080 sowie fir das Biesdorfer
Kreuz liegen aufgrund der o. g. Untersuchungen ausfihrliche Erfassungen der Flora
vor. Es dominieren Arten trockenwarmer und/oder néhrstoffarmer bis maRig nahr-
stoffreicher Offenland- bzw. Halboffenland-Standorte, da die o. g. Bereiche durch
sandig und/oder kiesige Bedingungen mit tiefem Grundwasserstand charakterisiert
werden.

Vorbelastungen

Zu Vorbelastungen in Bezug zu Standorten wertgebender Pflanzenarten sind im Be-
reich der Wuhlheide nur keine Aussagen méglich, da keine Daten zum Vorkommen
geschutzter/gefahrdeter Pflanzenarten vorliegen. Es ist jedoch anzunehmen, dass
bei ordnungsgemafer Forstwirtschaft grofRere Beeintrachtigungen vermieden wer-
den.

Im Bereich des Biesenhorster Sandes, der ehemaligen Bahnflachen zwischen dem
Tierpark Karlshorst und der Bahnstrecke 6080 sowie des Biesdorfer Kreuzes beste-
hen Vorbelastungen aufgrund der aufgegebenen Nutzung der Flachen. Dies fuhrt zu
einer zunehmenden Verbuschung von Offenlandbiotopen wie Sandtrockenrasen oder
halbruderale Halbtrockenrasen, die bevorzugte Standorte der Gberwiegenden Anzahl
der nachgewiesenen Pflanzenarten darstellen.

Der spontane Aufwuchs von Baum- und Straucharten im Ablauf der natirlichen Suk-
zession wird durch die Zufuhr von Luftstickstoff gefordert, der zum tberwiegend Teil
aus dem StralRenverkehr resultiert. Die Zufuhr von Feinstaub ist aufgrund der Abla-
gerung auf den Blattern nicht unproblematisch, wird aber durch Niederschlage groR-
tenteils in den Boden gewaschen. Die anderen verkehrsbedingten Immissionen wie
Larm und Licht spielen fur Pflanzenarten keine Rolle.
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Altlasten(verdachts)flachen sind im Untersuchungsgebiet in unterschiedlicher Vertei-
lung und Groél3e zu finden, von denen auch Auswirkungen auf die bestehende Flora
(und Fauna) ausgehen konnen. Dies ist aufgrund der historischen Nutzung als Mili-
téar- und Bahngelénde insbesondere im Bereich des Biesenhorster Sandes nicht aus-
zuschliel3en.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Die Standorte mit dem nachgewiesenen Vorkommen von geschitzten/gefahrdeten
hoheren Pflanzenarten weisen hinsichtlich der Inanspruchnahme (Versiegelung) so-
wie bau-, anlage- und betriebsbedingter Stérungen eine sehr hohe Empfindlichkeit
gegenuber den Wirkungen des Vorhabens auf.

Dies gilt insbesondere fur den Biesenhorster Sand, den Bereich der ehemaligen
Bahnflachen zwischen dem Tierpark Karlshorst und der Bahnstrecke 6080 sowie das
Biesdorfer Kreuz. Diese Bereiche zeichnen sich durch trockenwarme, nahrstoffarme
Standortbedingungen aus, die im Stadtgebiet Berlin selten zu finden sind. Auch der
Schutz- und Geféahrdungsgrad der potenziell betroffenen Pflanzenarten ist als Indiz
fur eine sehr hohe Empfindlichkeit gegenltber den Wirkungen des Vorhabens zu wer-
ten.

Die geschitzten/gefahrdeten Waldbereiche der Wuhlheide weisen eine hohe Emp-
findlichkeit gegeniiber bau-, anlage- betriebsbedingter Wirkungen auf. Diese leitet
sich aus der relativen Seltenheit der betroffenen Waldtypen als auch dem Schutz-
und Gefahrdungsstatus potenziell vorkommender Pflanzenarten ab.

9.3.7. Fauna

Als Grundlage fur die Erfassung und Bewertung der Fauna des Untersuchungsgebie-
tes dienten folgende Unterlagen:

Landschaftsplan XVII-L-4 ,BahnaufRenring Karlshorst",

Landschaftsplan XVI-L-3 ,Unteres Wubhletal“ (im Verfahren befindlich),

Pflege- und Entwicklungsplan Biesenhorster Sand (2007),

Eingriffsgutachten zum Bebauungsplan XVII-50a Karlshorst Ost (2007),

Berlin Treptow-Kdpenick, Ost-West-Trasse, Landschaftspflegerischer Begleitplan
(2008).

Bestand

Da die 0. g. Grundlagen zur Erfassung der wertgebenden Arten der Fauna keine fla-
chendeckenden, systematisch erhobenen Daten des gesamten Untersuchungsgebie-
tes darstellen, sind die folgenden Aussagen mit einer gewissen Unsicherheit behaf-
tet. Es ist nicht auszuschlieRen, dass weitere wertgebende Tierarten im Untersu-
chungsgebiet, insbesondere im Bereich der Wuhlheide, des Biesenhorster Sandes
und des Biesdorfer Kreuzes vorkommen.
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Flederméause
Deutscher Name RL D RL B BArtSchv FFH-RL
Zwergfledermaus 3 8§ v
Rauhhautfledermaus G 3 § v
Breitfligelfledermaus Vv 3 § v
Graues Langohr 2 R 8§ v
Braunes Langohr Vv 3 8§ v
Wasserfledermaus 2 § v
GroRer Abendsegler 3 3 § v
Legende:

RL D Rote Liste Deutschland (1998) 2 Art stark gefahrdet
RL B Rote Liste Berlin (2003) 3 Art geféhrdet

R Extrem selten
BArtSchv Bundesartenschutz-Verordnung G Gefahrdung anzunehmen,

aber Status unbekannt

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie \Y Art auf der Vorwarnliste

8§ Art besonders geschitzt

88 Art streng geschiitzt

Brutvogel
Deutscher Name RL D RL B BArtSchVv VSch-RL
Brachpieper 1 1 88§ I
Buntspecht
Griinspecht \ 8§
Habicht
Haubenlerche 1 88
Heidelerche Vv 3 88
Kleinspecht \% \%
Mausebussard
Mittelspecht 88§ I
Neuntéter I
Pirol \ 3
Steinschmatzer 1
Turmfalke
Wendehals 2 2 88
Wintergoldhahnchen \%
Waldohreule
Legende:

RL D Rote Liste Deutschland (2008) 1 Art vom Aussterben bedroht
RLB Rote Liste Berlin (2004) 2 Art stark gefahrdet

3 Art geféhrdet
BArtSchv Bundesartenschutz-Verordnung R Art regional selten

\Y Art auf der Vorwarnliste
VSch-RL Vogelschutz-Richtlinie § Art besonders geschutzt

88 Art streng geschiitzt
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Amphibien, Reptilien

Deutscher Name

RL D

RL B

BArtSchv FFH-RL

Teichmolch

Knoblauchkrote

Erdkréte

Wechselkréte

Teichfrosch

Blindschleiche

Zauneidechse

w| w| | W w| W

Legende:

RLD

Rote Liste Deutschland (1998)

RL B Rote Liste Berlin (2003)

BArtSchv

FFH-RL

Bundesartenschutz-Verordnung

Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

2
3
§
88

\

Art stark gefahrdet

Art geféhrdet

Art besonders geschitzt
Art streng geschutzt

Art nach Anhang IV FFH-RL

Heuschrecken

Deutscher Name

RL D

RL B

BArtSchv FFH-RL

Gemeine Eichenschrecke

Langfluglige Schwertschrecke

Griines Heupferd

Westliche BeiRschrecke

Roesels BeiRschrecke

Zweifarbige Beil3schrecke

Blaufligelige Odlandschrecke

Blaufliigelige Sandschrecke

GroRRe Goldschrecke

Heidegrashuipfer

Gefleckte Keulenschrecke

Feld-Grashupfer

Nachtigall-Grashuipfer

Brauner Grashuipfer

Verkannter Grashiipfer

Wiesengrashiipfer

Gemeiner Grashupfer

Legende:

RLD

Rote Liste Deutschland (2002)

RL B Rote Liste Berlin (1999)

BArtSchv

Bundesartenschutz-Verordnung

w w W N

FFH-RL

<

Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
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Tagfalter

Deutscher Name Name RL D RL B BArtSchv FFH-RL
Schwalbenschwanz \% 3 8
Grol3er Kohlwei3ling
Kleiner Kohlweif3ling
Griinaderweil3ling
Aurorafalter
Goldene Acht 8§
Zitronenfalter
Waldbrettspiel
Mauerfuchs
Gemeines Wiesenvogelchen §
Brauner Waldvogel
Grol3es Ochsenauge
Schachbrettfalter
Tagpfauenauge
Kleiner Fuchs
C-Falter
Landkéartchen
Kleiner Feuerfalter
Violetter Feuerfalter 2 3
Faulbaum-Blauling
Hauhechel-Blauling
Gewdhnlicher Wirfeldickkopf \% 1
Schwarzkolbiger Braundickkopf-
falter
Braunkolbiger Braundickkopffalter 3

Legende:
RL D Rote Liste Deutschland (1998) 0 Art ausgestorben
RL B Rote Liste Berlin (2005) 1 Art vom Aussterben bedroht

2 Art stark gefahrdet
BArtSchVv Bundesartenschutz-Verordnung 3 Art geféhrdet
§ Art besonders geschtzt

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 88 Art streng geschiitzt

Bewertung

Fur den wertgebenden Bereich der Wuhlheide liegen nur wenige Daten zu geschiitz-
ten und/oder gefahrdeten Tierarten vor. Diese beschranken sich auf die Avifauna
(Brutvogel) ; Angaben zu anderen Wirbeltiergruppen oder Wirbellosen liegen nicht
vor. Aufgrund des z. T.alten Waldbestandes ist davon auszugehen, dass die Wuhl-
heide zumindest in den Randzonen von Fledermausen genutzt wird; Sommer- und
evtl. Winterquartiere sind aufgrund des z. T. alten Baumbestandes nicht auszu-
schlieBen.Ferner ist davon auszugehen, dass die Waldeidechse zumindest in alteren
lichten Waldbestanden sowie Waldrandbereichen vorkommt. Amphibien sind im Be-
reich des Erlenbruchwaldes nordwestlich des FEZ nicht auszuschlie3en. Auch das
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Vorkommen von wertgebenden xylobionten Ké&ferarten wie Heldbock oder Eremit ist
aufgrund von Alt- bzw. Totholz potenziell mdglich.

Sudlich der Bahnstrecke 6004 wurden in alteren Waldbereichen Habicht und Mause-
bussard als Brutvégel nachgewiesen. Es ist jedoch aufgrund der nachgewiesenen
Waldtypen von dem weiteren Vorkommen wertgebender Vogelarten auszugehen.
Nordlich der 0. g. Bahnstrecke wurden im Waldbereich zwischen der Bahnstrecke
6080 und der Kopenicker Stral3e mehrere Spechte als Brutvogel nachgewiesen, wo-
bei neben dem Wendehals und dem Griinspecht insbesondere der Mittelspecht als
wertgebende Art zu erwahnen ist. Weitere wertgebende Arten im o. g. Bereich sind
Pirol, Neuntoter und Waldohreule.

Fur den Bereich des Biesenhorster Sandes und der ehemaligen Bahnflachen
zwischen dem Tierpark Karlshorst und der Bahnstreck e 6080 sowie fur das
Biesdorfer Kreuz liegen Untersuchungen zu den Wirbeltier-Artengruppen Fleder-
mause, Avifauna (Brutvdgel), Amphibien und Reptilien sowie den wirbellosen Ar-
tengruppen Heuschrecken und Schmetterlinge  (Tagfalter) vor. Aufgrund der Do-
minanz von trockenwarmen und/oder nahrstoffarmen bis méRig nahrstoffreichen Of-
fenland- bzw. Halboffenland-Standorten sind insbesondere wertgebende Spezies zu
finden, die die 0. g. Bereiche charakterisieren.

Bezlglich der Fledermause liegen lediglich fur den Bereich westlich des Biesen-
horster Sandes zwischen der U-Bahnlinie 5 und der verlangerten Waldowallee
Nachweise in Form von Jagd- und Uberfliigen vor. Hinweise auf Sommer- und/oder
Winterquartiere bestehen ebenfalls; Nachweise liegen jedoch noch nicht vor. Die
nachgewiesenen Fledermausarten sind alle im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufge-
fiihrt; der Nachweis von Jagd- und Uberfliilgen weist diesen Flachen einen hohen
Wert hinsichtlich ihrer Jagd- und/oder Verbindungsfunktion zu.

Hinsichtlich der Brutvogel konnten in den o. g. Bereichen die wertgebenden Arten
Heidelerche, Haubenlerche, Neuntéter, Brachpieper und Steinschmatzer festgestellt
werden. Diese Arten gelten regional sowie bundesweit als stark geféahrdet bzw. vom
Aussterben bedroht.

Obwohl in den o. g. Bereichen aufgrund des Wegfalls der vorherigen Nutzung eine
zunehmende Verbuschung festzustellen ist, stellt insbesondere der Biesenhorster
Sand aus avifaunistischer Sicht einen kleinraumig strukturierten, vielféaltigen Lebens-
raum fir eine Vielzahl von Vogelarten dar. Der Anteil an wertgebenden Arten xe-
rothermophiler Standorte ist auch fir Stadtgebiet von Berlin bedeutsam.

Fur den nahezu gewdasserlosen Biesenhorster Sand liegt hinsichtlich der Amphibien
nur ein Nachweis der Wechselkréte vor, so dass ihm hinsichtlich dieser Artengruppe
nur ein mittlerer Wert zugewiesen wird. Hingegen wurden an einem Gewasser im Be-
reich des Kreuzes Biesdorf Teichmolch, Knoblauchkréte und Erdkréte nachgewiesen;
dieser Bereich besitzt einen hohen Wert hinsichtlich des Vorkommens von Amphi-
bien. Der Baggersee Biesdorf wird vom Teichfrosch und der Erdkrote als Laichge-
wasser genutzt, so dass ihm auch in Bezug zu angrenzenden Sommer- und Winter-
lebensraumen ein hoher bis mittlerer Wert zuerkannt wird.

Als Reptilienarten wurden im Bereich des Biesenhorster Sandes hauptsachlich die
Zauneidechse und in deutlich geringerem Umfang die Blindschleiche nachgewiesen.
Die Zauneidechse ist als streng geschiitzte Art in der BArtSchV sowie im Anhang 1V
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der FFH-Richtlinie aufgefuhrt. Inr Nachweis dokumentiert deutlich den hohen Wert
des Biesenhorster Sandes als Lebensraum fir Reptilien bzw. fir eine Vielzahl ande-
rer Arten xerothermophiler Standorte. Es ist davon auszugehen, dass weitere Repti-
lienvorkommen im Bereich des Biesdorfer Kreuzes vorkommen.

Von den 40 derzeit nachgewiesenen Heuschreckenarten im Stadtgebiet Berlin wur-
den im Bereich des Biesenhorster Sandes 17 Arten festgestellt. Besonders hervorzu-
heben ist der Fund der Blaufligeligen Sandschrecke, die in Berlin ,vom Aussterben
bedroht* und deutschlandweit ,stark geféahrdet“ist. Sie ist ebenso wie die ebenfalls
nachgewiesen Blaufliiglige nach der Bundesartenschutzverordung (BArtSchV) eine
besonders geschutzte Arten. Auch das Vorkommen des Heidegrashipfers im Be-
reich des Biesenhorster Sandes ist aufgrund seiner Gefahrdungsstufe nach der Ro-
ten Liste Berlins als bedeutsam einzustufen.

Tagfalter wurden im Bereich des Biesenhorster Sandes und unmittelbar angrenzen-
der Bereiche ebenfalls nachgewiesen. Bei beiden Gruppen wurden mehrere wertge-
bende Arten festgestellt, die i. d. R. typisch fur trockenwarme, nahrstoffarme bis ma-
RBig nahrstoffreiche Standortbedingungen einzustufen sind. Aufgrund ahnlicher Vege-
tationsstrukturen ist auch im Bereich des Kreuzes Biesdorf von einer dhnlichen
Schmetterlingsfauna auszugehen. Den zuvor genannten Bereichen wird somit ein
hoher bis mittlerer Wert hinsichtlich ihrer Eignung als Lebensraum von wertgebenden
Tagfaltern zugeordnet.

Vorbelastungen

Das Untersuchungsgebiet wird von einer Vielzahl an Verkehrsachsen (Stral3e, Schie-
ne) durchzogen, so dass es eine hohe Vorbelastung hinsichtlich Verkehrslarms auf-
weist. Ebenso sind mit den o. g. Verkehrswegen Immissionen wie Staub und Abgase
sowie Licht verbunden. Im Bezug zum Vorhaben ist insbesondere die Képenicker Al-
lee im Bereich zwischen der Stral3e An der Wuhlheide und der Bahnstrecke 6004 zu
nennen, die geschitzte Waldtypen durchschneidet. Obwohl nur wenige faunistische
Daten fur diesen Bereich hinsichtlich wertgebender Tierarten vorliegen, ist aufgrund
der Waldtypen von wertgebenden faunistischen Lebensrdaumen auszugehen.

Die Bahnstrecke 6080 zwischen der Bahnstrecke 6004 und der B 1/B 5 verlauft am
Ostlichen Rand des Biesenhorster Sandes sowie der nordlich anschlieRenden Berei-
che. Diese stellt aufgrund der von ihr ausgehenden Larmimmissionen und Erschitte-
rungen sowie der optischen Beunruhigung ebenfalls eine Vorbelastung faunistischer
Lebensraume dar. Da wertgebende Vogelarten im o. g. Bereich des Untersuchungs-
gebietes nachgewiesen wurden, ist von einer geringeren Vorbelastung auszugehen.

Altlasten(verdachts)flachen sind im Untersuchungsgebiet in unterschiedlicher Vertei-
lung und Groéf3e zu finden, von denen auch Auswirkungen auf die bestehende Fauna
ausgehen konnen. Dies ist insbesondere im Bereich des Biesenhorster Sandes nicht
auszuschlieRen.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Eine hohe Empfindlichkeit von faunistischen Lebensraumen gegeniiber vorhabens-
bedingten Auswirkungen ist fur die geschutzten Waldtypen der Wuhlheide, die Berei-
che des Biesenhorster Sandes und der nordlich anschlieenden Offen- und Halbof-
fenlandbereiche westlich der Bahnstrecke sowie das Kreuz Biesdorf zu erwarten.
Dies ist mit dem Nachweis wertgebender Spezies verschiedener Artengruppen zu
begriinden.
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So sind im Bereich der Wuhlheide wertgebende Vogelarten nachgewiesen worden
und weitere geschiitzte/gefahrdete Spezies sind zu erwarten. Ebenso ist mit dem
Vorkommen von geschitzten/gefahrdeten Fledermaus- und Reptilienarten, xylobion-
ten Kéaferarten wie Eremit und Heldbock und wertgebenden Arten anderer Arten-
gruppen zu rechnen.

Die Bereiche des Biesenhorster Sandes und der noérdlich anschlieRenden Offen- und
Halboffenlandbereiche westlich der Bahnstrecke sowie das Kreuz Biesdorf werden
nachweislich von wertgebenden Arten der Avifauna und Reptilien als Lebensraum
genutzt. Ebenso sind in den westlichen Randbereichen des Biesenhorster Sandes
Jagd- und Uberfliige von Fledermausarten festgestellt worden. Auch wertgebende
wirbellose Arten wurden hier nachgewiesen.

9.3.8. Klima/Luft

In den Grundsétzen des Naturschutzes und der Landschaftspflege geman

§ 2 (1) Nr. 6 BNatSchG sind ,Natur und Landschaft (...) so zu schitzen (...), dass
(...) “Beeintrachtigungen des Klimas zu vermeiden (sind); hierbei kommt dem Aufbau
einer nachhaltigen Energieversorgung insbesondere durch zunehmende Nutzung er-
neuerbarer Energien besondere Bedeutung zu. Auf den Schutz und die Verbesse-
rung des Klimas, einschlief3lich des drtlichen Klimas, ist auch durch MaRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege hinzuwirken. Im Allgemeinen sind Gebiete
mit guinstiger klimatischer Wirkung sowie Luftaustauschbahnen zu erhalten, zu ent-
wickeln oder wiederherzustellen.”

Bestand, Bewertung und nutzungsbezogene Empfindlich keiten

Ausgangspunkt der Analyse der klimatisch und lufthygienischen Situation ist die
Gliederung des Untersuchungsraumes in bioklimatisch und/oder lufthygienisch be-
lastete Siedlungsraume (Wirkungsraum ) einerseits und Kaltluft produzierende, un-
bebaute und vegetationsgepragte Flachen andererseits (Ausgleichsraume ).

Die Karte ,Planungshinweise Stadtklima“ stellt eine integrierende Bewertung der in
der Klimafunktionskarte des Umweltatlas Berlin dargestellten Sachverhalte im Hin-
blick auf planungsrelevante Belange dar. ,Aus ihr lassen sich Schutz- und Entwick-
lungsmafinahmen zur Verbesserung von Klima und - Gber die Effekte der Verdin-
nung und des Abtransportes - auch der Luft ableiten. Dem Leitgedanken dieser Be-
muhungen entsprechen die Ziele zur Sicherung, Entwicklung und Wiederherstellung
klima- und immissionsdkologisch wichtiger Oberflachenstrukturen.”

Aufgrund der ausgesprochenen Stadtrandlage des Untersuchungsgebietes und des
hohen Anteils an un- bzw. gering versiegelten Freiflachen sind die klimatischen Aus-
gleichsraume zu einem hohen Prozentsatz vorhanden. Stadtklimatisch belastete Be-
reiche finden sich hauptsachlich in dichter bebauten Bereichen westlich des BAR o-

der im Bereich des Innovationsparkes Wuhlheide 6stlich des BAR.

Eine sehr hohe stadtklimatische Bedeutung als relevante Kaltluftentstehungsgebiete
besitzen Grin- und Freiflachen mit raumlicher Zuordnung zu bioklimatisch bzw. luft-
hygienisch belasteten Siedlungsraumen. Im Untersuchungsgebiet erstrecken sich
diese Gebiete im Wesentlichen tber die Waldbereiche der Wuhlheide, der Freifla-
chen des Biesenhorster Sandes, der Brachflachen zwischen Biesdorfer Kreuz und
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der U-Bahnlinie, der ausgedehnten Kleingartenareale im westlichen (Karlshorst) und
Ostlichen (Biesdorf) Teil des Untersuchungsgebietes.

Eine sehr hohe Bedeutung kann dariber hinaus auch den kleineren Park-, Ruderal-
und Brachflachen oder gering versiegelten Sportplatzen zukommen, sofern sie Ent-
lastungswirkungen fir benachbarte Bebauung erzeugen kénnen. Beispiele daftir sind
beispielsweise der Garziner Platz oder der Schwabenplatz in Biesdorf.

Klimatisch guinstige Siedlungsrdume sind im Untersuchungsgebiet von allen Sied-
lungsbereichen flachenm&Rig am starksten vertreten. Bei ihnen handelt es sich um
locker bebaute und durchgriinte Siedlungen wie z.B. Einfamilienhausbebauung mit
einem geringen Versiegelungsgrad, hohem Vegetationsanteil und relativ hoher
nachtlicher Abkihlungsrate. Diese Areale sind zu einem gewissen Mal3e selbst Kalt-
luftproduzenten und unterstitzen die Kaltluftstromung benachbarter Freiflichen. Die-
se Gebiete fuhren weder zu einer intensiven bioklimatischen Belastung noch zu Be-
eintrachtigungen des Luftaustausches. Sie weisen im Allgemeinen eine geringe Emp-
findlichkeit gegeniiber Nutzungsintensivierungen auf, sofern die Bauhthen gering
gehalten und die Baukdrperstellung beachtet wird. In direkter Nachbarschaft zu Be-
lastungsbereichen ist aufgrund der Klimarelevanz jedoch von einer hohen Empfind-
lichkeit auszugehen.

Zur vergleichsweise gering belasteten Wohnbebauung zahlen auch nicht durchliftete
Siedlungsrdume mit geringer bioklimatischer Belastung. Ausschlaggebend fir diese
Einordnung ist weniger der nicht vorhandene Kaltlufteinwirkbereich, sondern vielmehr
die geringe potenzielle Warmebelastung. Daraus ergeben sich eine hohe Empfind-
lichkeit hinsichtlich einer Nutzungsintensivierung und die Vermeidung weiterer Ver-
dichtung.

Vegetationsbestandene Freiflachen mit nennenswerter Kaltluftproduktion stellen Kli-
ma- und immissionsdkologische Ausgleichsrdume dar. Die im Kaltlufteinwirkbereich
einer Griunflache befindlichen Siedlungsrdume sind in der Regel ausreichend durch-
luftet und weisen eine lediglich geringe bis keine bioklimatische Belastung auf. Um
diesen fur das Schutzgut Klima/Luft gunstigen Zustand zu erhalten, ergibt sich eine
hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Nutzungsintensivierung. Aus planerischer
Sicht gilt daher vor allem die Bildung von Austauschbarrieren und eine weitere Ver-
dichtung zu vermeiden.

Belastungsbereiche dagegen weisen einen Durchliftungsmangel und eine tber-
durchschnittliche Warmebelastung auf. Unterschieden werden Siedlungsrdume mit
geringer, in Einzelfallen maiiger sowie mafiger, in Einzelféallen hoher bioklimatischer
Belastung. Unter Berucksichtigung des Belastungsniveaus ergibt sich eine hohe bzw.
sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber einer Nutzungsintensivierung.

Klimatisch relevante Leitbahnen mit einer sehr hohen Bedeutung beguinstigen das
Vordringen von Kaltluft in den Innenstadtbereich und zu belasteten Stadtteilzentren.
Zu den klimatisch relevanten Leitbahnen zahlt der Niederungsbereich des Wuhletales
im Osten des Untersuchungsgebietes.

9.3.9. Orts- und Landschaftsbild

Das Orts- und Landschaftsbild umfasst das vom Menschen sinnlich wahrgenommene
und als Gesamtbild empfundene Beziehungsgeflige der einzelnen Elemente der
Landschaft. Daruiber hinaus stellt die Landschaft die wesentliche materielle Grundla-
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ge fur den menschlichen Erlebnisraum dar. Sie spiegelt sich wider in der Erholungs-
eignung der Landschaft. Landschaftsbild und naturliche Erholungseignung hdngen
insbesondere ab vom &sthetischen Eigenwert, von der Reinheit der Luft und der Ru-
he sowie vom Grad der Zugénglichkeit bzw. der Betretbarkeit einer Landschaft.

Die Wahrnehmung des Landschaftsbildes ist von individuellen Erfahrungen, Erwar-
tungshaltungen und Emotionen abhéngig. Die Erfassung unterliegt damit stark dem
subjektiven Empfinden eines Menschen und fuhrt damit zwangslaufig zur Wertung
des Wahrgenommenen. Daher wird keine Trennung zwischen Beschreibung und
Bewertung des Landschaftsbildes vorgenommen.

Auch die Bewertung des Landschaftsbildes ist nicht vollig objektiv moglich. Die indivi-
duellen Anspriche eines Menschen an das Landschaftsbild sind nicht nur subjektiv,
sie unterliegen auch zeitlichen Veranderungen. ,Eine asthetische Landschaftsbewer-
tung ist insgesamt sehr kritisch zu bewerten. Die Messung landschaftlicher Schénheit
kann letztlich nicht objektiv und quantifizierbar sein [...]* (Bastian und Schreiber 1994,
334).

Ungeachtet dessen ist die Bewertung des Landschaftsbildes als Schutzgut nach
UVPG erforderlich und sinnvoll. Durch die Beurteilung hinsichtlich bestimmter Krite-
rien soll die Bewertung nachvollziehbar und begriindbar sein, wodurch der Grad der
Subjektivitat gemindert werden kann. Nach Nohl (1986) geféllt eine Landschaft umso
besser, je vielfaltiger, ausgepragter in ihrer Eigenart und je naturnaher sie erscheint.

Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich des dstlichen Stadtrandgebietes
von Berlin. Die Nutzungsverteilung kann als vergleichsweise inhomogen bzw. struk-
turreich beschrieben werden. Sie ist einerseits gekennzeichnet durch eine zum Uber-
wiegenden Teil aufgelockerte Wohnbebauung bzw. Kleingartennutzung, andererseits
durch groRraumige und naturnahe Landschaftsbereiche wie der Wuhlheide oder dem
Wouhletal. Pragnant sind im Weiteren dicht bebaute und versiegelte Gewerbe- und
Dienstleistungsbereiche sowie relativ grof3flachige Verkehrsinfrastrukturtrassen
(Biesdorfer Kreuz) als auch grof3flachige Brachflachen, die insbesondere parallel zur
Trasse des Berliner AulRenringes verlaufen.

Fur die Erfassung des Orts- und Landschaftsbildes und der Erholung kommen die
folgenden Kriterien zur Anwendung:

Pragende und belebende Landschaftselemente

markante kulturhistorische Landschaftsbestandteile

markante bauliche Objekte

Vegetation, Gewasser

Nutzungen und Nutzungsverteilung

markante Einzelgebaude, Leitlinien, Sichtbeziehungen

Landschaftsraume mit besonderer Bedeutung fir die Erholung oder das
Landschaftserleben

besondere stadtebauliche Strukturen (Ensembles, Bau- und Gartendenkma-
ler)
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Das Orts- und Landschaftsbild wird in unterschiedliche, in sich jedoch weitgehend
homogene Landschaftsbildeinheiten unterteilt, die entsprechend der oben genannten
Kriterien beschrieben und bewertet werden. Folgende Orts- und Landschaftsbildein-
heiten kdnnen ermittelt werden:

1. Spreetal
Die Spree verlauft im stdlichen Teil des Untersuchungsgebietes in einer Breite
von ca. 150 m. Der Flusslauf wird beiderseits durch Uferbefestigungen eingefasst,
an die sich ein zumeist schmaler Saum von Gehdlzen und in der Hauptsache pri-
vate Freiflichen anschlieBen. Landseitig erstrecken sich Wohn-, Gewerbe- und
Industriegebiete bis unmittelbar an den Flusslauf heran, der urspriingliche Niede-
rungsbereich ist angesichts meterhoher Aufschittungen in der Vergangenheit
vollstandig tberpragt und damit seine einstige Gelandemorphologie nur noch an-
satzweise zu erkennen.

2. Wuhletal
Der Gewasserverlauf der Wuhle einschlie3lich des angrenzenden Niederungsbe-
reiches verlauft durch den 6stlichen Teilbereich des Untersuchungsgebietes. Die
Wuhle stellt sich in diesem Bereich als aufgeweiteter Gewasserverlauf mit einer
ufertypischen Gehdlzvegetation dar. Der Verlauf der Wuhle wird durch einen kom-
binierten Rad- und FuRweg sowie durch mehr oder weniger breite Freiflachen pa-
rallel begleitet. Die Gelandemorphologie des Gewassers einschlief3lich seines
Niederungsbereiches ist noch vergleichsweise gut abzulesen. Den Verlauf folgend
mindet die Wuhle innerhalb des Untersuchungsgebietes weiter stdlich in die
Spree.

3. Wuhlheide mit Freizeitpark Wuhlheide

Kennzeichnend fir diesen Landschaftsraum sind ausgedehnte Laub- und Misch-
waldflachen. Beide Bereiche erstrecken sich auf einer Gesamtflache von ca. 250
m zwischen der Spree und der Bahnstrecke Berlin-Erkner. Sie werden unterbro-
chen durch die Bahnstrecke des BAR sowie durch die Képenicker Allee im 6stli-
chen Teil. Der westliche Teil des Freizeitparkes Wuhlheide bietet mit seinen Frei-
zeitinfrastrukturangeboten wie dem FEZ, der Kindl-Biihne, dem Badesee und der
Parkeisenbahn einen Erholungsschwerpunkt fiir den gesamten siddéstlichen Teil
von Berlin.

4. Wohnsiedlungsbereiche: Biesdorf-Stid und Biesdorf -Nord sowie Wohnsied-
lungsbereiche westlich der Zwieseler StralRe bis Bah  n-Trasse der U5, Wohn-
siedlungsbereiche in Spindlersfeld sowie in der Dam mvorstadt Képenick
Im flachenmaliig grofiten Bereich des Untersuchungsgebietes sind locker bebaute
Wohngebiete mit Uberwiegend Ein- bis Zweifamilienhdusern und entsprechend
gartnerisch gestalteten Grundstiicken vorhanden. Der Grad der Durchgriinung ist
als hoch zu bezeichnen, die Versiegelungsgrade bewegen sich bei ca. 20-40 %
bezogen auf die Gesamtflache.

5. Kleingartenareale im Bezirk Lichtenberg nérdlich der Bahntrasse Richtung
Erkner, 6stlich des BAR im Bezirk Marzahn-Hellersdo  rf sowie sudlich der
Spree
Grol¥flachige Kleingartenareale erstrecken sich in den genannten Bezirken in
raumlicher Nahe sowohl westlich wie dstlich der Bahnflache des BAR. In tberwie-
gendem Male sind die Kleingarten mit sogenannten ,Laubenpieperhdauschen*
sowie einem intensiven Grinflachen- und Baumbestand versehen. Einige dieser
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Laubenhauser sind in der jingeren Vergangenheit durch Einfamilienhduser ersetzt
worden, sie ahneln daher heute schon mehr einem regelrechten Wohngebiet als
einem Kleingartengelande.

Brachflachen des Biesenhorster Sandes

Das ca. 110 Hektar grof3e Gelande des Biesenhorster Sandes erstreckt sich in
den Bezirken Marzahn-Hellersdorf und Lichtenberg entlang des Berliner AulR3en-
ringes der Deutschen Bahn. Es wird im Norden begrenzt durch die Bahntrasse der
U 5, im Sitden erreicht er anndhernd die S-Bahntrasse der Strecke Berlin-Erkner.
Im Zuge der Nutzbarmachung wurden diese Flachen um bis zu 10 m durch ge-
wonnene Sande und Kiese des Biesdorfer Sees aufgeschdittet. Eine wechselvolle
Geschichte der Flache (u.a. als Rangierbahnhof, Pionierschule der Wehrmacht
und Flughafen) begleitet diese fir Berlin in ihrer Art und Ausdehnung einzigartige
naturnahe Landschaft, die sich in Folge der politischen Wende nach 1990 zu ei-
nem wertvollen Refugium zahlreicher geschiitzter Tier- und Pflanzenarten entwi-
ckelte.

Die z. T. gefahrdeten und/oder geschuitzten Biotoptypen des Biesenhorster San-
des, die Lebensraum einer Vielzahl an geschutzten/gefahrdeten Pflanzen- und
Tierarten darstellen, wurden von der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung als
Anlass genommen, den Biesenhorster Sand (und angrenzende Flachen) als Na-
turschutz- und Landschaftsschutzgebiet ausweisen. Zum Zeitpunkt der Fertigstel-
lung dieses Gutachtens war die Ausweisung noch nicht erfolgt.

Geschosswohnungsbau zwischen B1/B5 und S-Bahn-Tr  asse

An der Stral3e Alt-Friedrichsfelde und in der Gensinger Strale erstrecken sich die
im Jahr 1978 errichteten 8-14-geschossigen Wohnungsbauten in Plattenbauwei-
se. Die Gebaudedichte ist vergleichsweise hoch, die halboffentlichen Freiflachen
zwischen den Gebauden sind mit einem Gehdlzbestand gut durchgrint.

. Biesdorfer Baggersee

Der Baggersee im Siedlungsgebiet in Biesdorf-Sid ist beliebtes Ziel von Spazier-
gangern und erfillt (trotz des allgemeinen Badeverbotes) eine hohe Erholungs-
funktion fur die Anwohner der ndhren Umgebung. Das zirka 6 ha grol3e naturnahe
Gewasser mit reicher Ufervegetation zwischen U-Bahn-Trasse und Bahngleisen
entstand nach dem Zweiten Weltkrieg aufgrund von Kiesabbautatigkeiten.

. Historischer Dorfkern Biesdorf mit Schlosspark

An der StralRe Alt-Biesdorf erstreckt sich angerartig der ehemalige Dorfkern von
Biesdorf mit Dorfkirche und ehemaligen Pfarrhaus. An der Nordseite des Angers
befindet sich das Mitte des 19. Jahrhundert entstandene Gutshaus Biesdorf zu-
sammen mit dem ca. 4 ha gro3en, durch einen markanten Altbaumbestand ge-
pragten Erscheinungsbild.

Schlosspark Friedrichsfelde und Tierpark Friedrichs felde

Der Tierpark Friedrichsfelde zeichnet sich durch groRe Freigelande mit einen Be-
stand an Freigehegen flr zootypische Tierarten aus. Gelegen ist die 160 ha grol3e
Flache des Tierparks im historischen Parkgelande, in dem sich auch das unter
Denkmalschutz stehende Schloss Friedrichsfelde befindet. Die Parkanlagen wur-
den durch P.J. Lenné im Jahr1821 im Stile des englischen Landschaftsgartens
kreiert, von denen heute im Originalzustand nur noch ein kleiner Bestand vorhan-
den ist.
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Innovationspark Wuhlheide

Das Gelande des Innovationsparkes schlief3t sich nérdlich der Waldgebiete der
Wuhlheide zwischen der Képenicker Strale und der StraRe Am Wuhleufer an. Im
Wesentlichen sind hier auf relativ dicht bebauten und versiegelten Gelande zahl-
reiche Blrogebéude und Lagerhallen vorhanden.

Bahn- und Stra3enflachen

Das Untersuchungsgebiet wird von mehreren Bahntrassen durchquert, so von den
Strecken Berlin-Erkner, dem Berliner Aul3enring, der Strecke Berlin-Strausberg
und von der oberirdisch verkehrenden U-Bahn-Linie. Ferner bilden gréRere Stra-
Ren wie die StralRe An der Wuhlheide, die B1/ B5 oder die TVO Nord bis zur Stra-
e An der Wuhlheide eine eigene Landschaftsbildeinheit. Die Querschnittsgestal-
tung dieser Verkehrstrager und die Ausstattung sind als typisch zu bezeichnen.

Biesdorfer Kreuz

Im Biesdorfer Kreuz finden sich kreuzungsfreie Ausfadelungen der S- und Fern-
bahnlinien in fast allen Himmelsichtungen, dadurch féllt dieser Bereich mit ca.

45 ha Flache vergleichsweise grof aus. Zwischen den jeweiligen Gleisstrecken
hat sich im Laufe der Jahrzehnte ein Mosaik aus Geholz- und Ruderalflachen ent-
wickelt, in dessen Mitte sich der sog. ,Dreieckssee” befindet.

Gewerbeflachen am Elsterwerdaer Platz

Dieses Areal mit dem Biesdorf-Center in seiner Mitte ist gekennzeichnet durch ei-
nen relativ dichten Gebaudebestand und hochversiegelten Flachen.

Sportareal Alte Forsterei

Das Stadion sowie die umliegenden Sportstatten werden im Norden durch den
Volkspark Wuhlheide, im Osten durch die Hammerlingstralle, im Suden durch die
Wuhle und im Westen durch die Stral3e An der Wuhlheide begrenzt. Insgesamt
umfasst das nutzungsverdichtete Areal neben dem FuRRballstadion noch eine Ke-
gelhalle, zwei Ballspielhallen sowie sechs weitere Trainingsplatze.

T:\09_210_TVO_Nord_Machbarkeit\02Vorplanung\U01_EB\EB\100316_EB\100330_EB_Ferber.doc Se |te 90



Tangentiale Verbindung Ost (TVO)

|
Abschnitt zwischen Strafe An der Wuhlheide und B1/B5 in Berlin VE P RO
Erlauterungsbericht

Unterlage 1

Bewertung

Im Folgenden werden die Schutzwirdigkeit der genannten Orts- und Landschafts-
bildeinheiten sowie ihr funktionaler Wert fir das Schutzgut dargestellit.

Kriterium Schutzwirdigkeit Funktionaler
des Standortes Wert

Gebiete mit hoher und/ oder sehr hoher Vielfalt bzw. Eigenart | sehr hoch 5

und / oder fehlender Vorbelastung

Beispiele:
- Naturnahe Mischwaldbestande

Flie3- und Stillgewasser mit und ohne Gehdlzufer-

saum

Naturnahe, grof3flachige und weitgehend unzer-

schnittene Freiraume mit Wechsel zwischen Ge-

hélz- und Offenlandbereichen mit weitrdumigen

Sichtbeziehungen

Historische Siedlungsbereiche mit Bau- und Garten-

denkmalern

Gebiete mit mittlerer / hoher Vielfalt bzw. Eigenart und / oder | hoch 4
einzeln auftretender Vorbelastung
Beispiele:
- Parkanlagen, Griinanlagen, Kleingéarten (> 2 ha)
forstwirtschaftlich gepréagter Wald
deutlich durchgriinte locker bebaute Siedlungsbe-
reiche und geringem Versiegelungsgrad (< 30 %)
Wenig strukturierte Offenlandbereiche mit weitrau-
migen Sichtbeziehungen

Gebiete mit geringer / mittlerer Vielfalt bzw. Eigenart und / mittel 3

oder erkennbarer Vorbelastung

Beispiele:
- Parkanlagen, Griinanlagen, Kleingéarten, Stadtplat-

ze, <2 ha

Durchgriinte Siedlungsbereiche mit dlteren Gehélz-

bestanden und mittlerem Versiegelungsgrad (> 30-

60 %)

Sport- und Freizeitanlagen mit hohem Durchgri-

nungsgrad

Gebiete mit sehr geringer / geringer Vielfalt bzw. Eigenart gering 2

und / oder deutlicher Vorbelastung

Beispiele:
- zusammenhangende Gewerbe- und Mischgebiete,

Versorgungsanlagen

Sport- und Freizeitanlagen mit geringem Durchgri-

nungsgrad

dichte Bebauung in Kern-, Wohn- und Mischgebie-

ten und hohem Versiegelungsgrad (> 60 %)

flachenhafte Verkehrsanlagen

nicht belegt sehr gering 1
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Vorbelastungen

Relevante Vorbelastungen treten dem Grunde nach fir solche Orts- und Land-
schaftshildeinheiten in Erscheinung, deren Schutzwirdigkeiten bereits mit hoch oder
sehr hoch bewertet wurden. Es sind aber vor allem die Freiraume, fur die erhebliche
Vorbelastungen in Form raumlich-visuell und/oder funktional wirkender Zerschnei-
dungseffekte bestehen. So sind bei den Freiflachen dies Biesenhorster Sandes die
zahlreichen Hochspannungsleitungen und oberirdisch in Erscheinung tretenden
Fernwéarmeleitungen vor allem in visueller Hinsicht beeintréachtigend. Als funktional
storend kommen insbesondere Verkehrstrassen in Betracht, die eine Fortfihrung von
Wege- und Sichtbeziehungen erschweren oder gar unméglich machen. Fir die
Wouhlheide sind dies vor allem die Trasse der Kopenicker-Allee zwischen der StralRe
An der Wuhlheide und dem S-Bahnhof Wuhlheide, welche mittig durch den Erho-
lungswald verlauft und sowohl in visueller wie akustischer Hinsicht zu einer starken
Beeintrachtigung fuhrt. Zerschneidende Wirkung hat auch die Bahntrasse des BAR
im Bereich der Wuhlheide, die den Freizeitpark Wuhlheide vom Erholungswald
Wuhlheide nicht nur wegebeziehungsgemal3, sondern auch gesamtraumlich trennt.

Nutzungsbezogene Empfindlichkeit

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Empfindlichkeit der Orts- und Land-
schaftsbildeinheiten mit den jeweiligen Schutzwirdigkeitskategorien in Zusammen-
hang steht. So ist beispielsweise davon auszugehen, dass in Gebieten mit sehr ge-
ringer / geringer Vielfalt bzw. Eigenart und / oder deutlicher Vorbelastung im Hinblick
auf die Anlage einer neuen Verkehrstrasse nur eine geringe Empfindlichkeit gegen-
Uber den vorhabensbedingten Auswirkungen vorliegt. Generell gilt die Regel, dass je
hoher die Schutzwirdigkeit ist, desto héher wird die Empfindlichkeit gegeniber den
Auswirkungen der Trasse sein.

9.3.10. Raumwiderstand

Der Raumwiderstand driickt aus, inwiefern bei einer Flache mit Widerstanden ge-
genlber der Realisierung einer Maflinahme zu rechnen ist. Der Raumwiderstand ei-
ner Flache wird jeweils aus demjenigen Sachverhalt mit dem hdchsten Konfliktpoten-
zial bzw. der hochsten Entscheidungsrelevanz abgeleitet. Eine Gewichtung der ein-
zelnen Schutzgiter untereinander erfolgt nicht; relevant ist einzig die Gewichtung und
Relevanz der Kriterien innerhalb der Schutzgtiter.

Wenn sich ein Untersuchungsraum tberwiegend durch Flachen mit sehr hohem und
hohem Raumwiderstand auszeichnet, wird eine weitere Unterteilung (Binnendifferen-
zierung) vorgenommen. Da eine pauschale Vorgehensweise nicht mdglich ist, wer-
den die spezifischen Charakteristika des Untersuchungsraumes zur Binnendifferen-
zierung herangezogen. Im Rahmen des zu betrachtenden Vorhabens werden die
entscheidungserheblichen Ausstattungsmerkmale aus der Raumwiderstandsklasse |
auf der Sachebene gesondert dargestellt. Eine Addition des Konfliktpotenzials der
einzelnen Schutzguter erfolgt nicht.
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Sehr hoher Raumwiderstand

Schutzgut

Schutzgutfunktion mit sehr hoher Bedeutung

Mensch, Kultur- und Sach-
glter

Bestehende und geplante Gebiete mit sehr hoher Bedeutung fiir
die Wohn- und Wohnumfeldfunktion (Wohn-, Dorf- und Mischge-
biete)

Freizeitinfrastruktur mit sehr hoher Bedeutung (Freizeit- und Erho-
lungszentrum Wubhlheide)

Kulturglter (Geologisches Naturdenkmal, Arch&dologisches Denk-
mal, Kulturdenkmal im AuRBenbereich)

Flora und Fauna

Bestehende und geplante FFH- und SPA-Gebiete, NSG, FND
Biotope geschiitzt nach § 26a, § 26b, § 26¢ NatSchGBIn
Habitate streng geschutzter seltener bzw. besonders gefahrdeter
Tier- und Pflanzenarten

Biotope mit sehr hoher Bedeutung oder hoher Bedeutung und
erhohter Empfindlichkeit einzelner Biotopkomplexe

Boden Tabu (Unzulassigkeitsbereich)

Wasserhaushalt Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers sehr hoch
Wasserschutzgebiet | (Brunnengalerie)
Oberflachengewéasser einschliel3lich der Uferrandbereiche mit sehr
hoher Bedeutung

Luft/Klima Griin- und Freiflachen mit sehr hoher stadtklimatischer Bedeutung

(Kaltluftentstehungsgebiete mit Bezug zu belasteten Siedlungs-

raumen)

Orts- und Landschaftsbild

Landschaftsbildqualitat sehr hoch
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Hoher Raumwiderstand

Schutzgut

Schutzgutfunktion mit hoher Bedeutung

Mensch

Sonstige Gebiete mit Bedeutung fur das Wohnen (Kleingarten mit
Wohnnutzung)

Siedlungsnaher Freiraum und Freizeitinfrastruktur-Einrichtungen
mit hoher Bedeutung (Parks, Gemeinbedarfsflachen, Kleinanlagen,

Garten, Grun- und Sportanlagen, Freibad etc.)

Flora und Fauna

Bestehende und geplante LSG und GLB
Biotope mit hoher Bedeutung
Biotope mit mittlerer Bedeutung und erhéhter Empfindlichkeit ein-

zelner Biotopkomplexe

Boden Vorrang 1 (B6den besonders schutzwiirdig), Vorrang 2 (Béden
sehr schutzwiirdig)

Wasserhaushalt Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers hoch
Wasserschutzgebiet 11
Oberflachengewésser einschlie3lich der Uferrandbereiche mit
hoher Bedeutung

Luft/Klima Grun- und Freiflachen mit hoher bis mittlerer stadtklimatischer

Bedeutung

Klimatisch giinstige Siedlungsrdume, Belastungsbereiche

Orts- und Landschaftsbild

Landschaftsbildqualitat hoch

Mittlerer Raumwiderstand

Schutzgut

Schutzgutfunktion mit mittlerer Bedeutung

Mensch

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur-Einrichtungen mit mittlerer

Bedeutung

Flora und Fauna

Biotope mit mittlerer Bedeutung

Boden Vorrang 3 (Bdden schutzwirdig)

Wasserhaushalt Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers mittel
Wasserschutzgebiet 11l A und 1ll B
Oberflachengewésser einschlie3lich der Uferrandbereiche mit
mittlerer Bedeutung

Luft/Klima Kaltluftentstehungsgebiete ohne Bezug zu Siedlungsstrukturen

Orts- und Landschaftsbild

Landschaftsbildqualitat mittel
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9.4.

Nachrangiger Raumwiderstand

Schutzgut Schutzgutfunktion mit geringer Bedeutung

Mensch Vorhandene Wohn- und Wohnumfeldfunktion mit geringer Bedeu-
tung (Gewerbe- und Industrieflachen, Stralen, Bahnflachen)

Flora und Fauna Biotope mit nachrangiger Bedeutung (versiegelte Flachen etc.)

Boden Unerheblichkeitsbereich (Béden ohne besondere Anforderungen)

Wasserhaushalt Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers gering und
sehr gering

Oberflachengewasser einschlie3lich der Uferrandbereiche mit
geringer Bedeutung

Luft/Klima Flachen mit geringer stadtklimatischer Bedeutung

Orts- und Landschaftsbild Landschaftsbildqualitat nachrangig

Als Fazit ist festzustellen, dass im Untersuchungsgebiet Flachen mit einem sehr ho-
hen und hohen Raumwiderstand dominieren (s. Raumwiderstandskarte, Unterlage
9.3.7). Bereiche mit einem mittleren Raumwiderstand sind in deutlich geringerem
Umfang vorhanden, wéahrend Flachen mit einem nachrangigen Raumwiderstand nicht
festgestellt wurden.

Stadtplanung

9.4.1. Beeintrachtigung des Ortsbildes

Die Festsetzung, dass die TVO als Stadtstral3e statt als anbaufreie SchnellstralRe
geplant werden soll, wirkt sich vorteilhaft fir das Ortsbild aus, da StadtstralRen besser
in umgebende Baugebiete integriert werden kénnen. Untersucht wurde die Zasurbil-
dung, bzw. die Schneisenwirkung der einzelnen Hauptvarianten fur die umgebenden
Wohn- und Erholungsgebiete. Die in beiden Hauptvarianten geplante Trassenflihrung
parallel zum bestehenden Bahndamm stellt fir die benachbarten Gebiete keine Orts-
bildbeeintrachtigung dar, wohingegen die Nullvariante mit ihren starken Verkehrs-
strémen entlang der Kdpenicker Stral3e eine starke Trennwirkung auf die raumlich-
funktionalen Verflechtungen innerhalb des Wohngebietes Biesdorf-Siid besitzt.

9.4.2. Beeintrachtigung von empfindlichen Nutzungen

Empfindliche Nutzungen entlang oder im Umfeld einer Hauptverkehrsstral3e sind Ge-
baude und Anlagen, die ein héheres Ruhebediirfnis haben (z. B. Friedhofe) bzw. de-
ren Nutzer durch ein hohes Verkehrsaufkommen aufgrund ihrer beeintréchtigten kor-
perlichen Verfassung besonders gefahrdet sind (z.B. Kinder, Senioren, Behinderte).

Im Untersuchungsraum sind folgende empfindlichen Nutzungen vorhanden:

- Friedhof Karlshorst an der Robert-Siewert-Stral3e

- Lew-Tolstoi-Grundschule am Romerweg (Karlshorst)

- Grund- und Realschule Alberichstral3e/Dankratweg (Biesdorf)

- betreutes Wohnen / Behindertenwohnen an der LauchhammerstralRe (Biesdorf)
- Kitas am Romerweg (Karlshorst) und am Schwalbenweg 6stlich der Képenicker
StralRe (Biesdorf)

- Senioren-Pflegeheim Kdpenicker Strafle 302 (Biesdorf)
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Beide Hauptvarianten beeintrachtigen durch ihre Entfernung zu den benachbarten
Wohngebieten die dortigen empfindlichen Nutzungen nicht, wahrend die Nullvariante
eine starke Beeintrachtigung der Wegesicherheit fiir die Schulen am Dankratweg
sowie die nahe liegende Kita Schwalbenweg und das Senioren-Pflegeheim darstellt.

9.4.3. Beeintrachtigung von Gebieten mit Erholungsfunktion

HauptverkehrsstraBen belasten mit ihren Larmemissionen sowie mit ihrer Barriere-
wirkung beruhrte Erholungsgebiete in starkem Maf3e. Die derzeitige Verkehrsfihrung
im Raum zwischen Karlshorst/Biesdorf und Képenick (Nullvariante) stellt eine erheb-
liche Belastung fur die Erholungsfunktion des dstlichen Teils der Wuhlheide dar. Eine
Verlagerung dieses Verkehrs an die Bahntrasse und somit eine Kopplung mit der oh-
nehin vorhandenen Barriere verbessert diese Situation erheblich. W&hrend die Ost-
variante im weiteren Verlauf nach Norden keine Erholungsgebiete beeintrachtigt, zer-
schneidet bzw. verlarmt die Westvariante den Erholungsraum des FEZ-Gelandes
(Verlarmung am Badesee, Verlagerung der Parkeisenbahn) und des Biesenhorster
Sandes sowie den Tierpark, wo auch u. U. larmempfindliche Tiere belastet werden
koénnen.

9.4.4. Beeintrachtigung von Wohngebieten

Die Lebensqualitdt der Bewohner im Umfeld von HauptverkehrsstraR3en wird einer-
seits durch den Larm dieser Stral3en, andererseits aber auch durch Abgas-
Emissionen beeinflusst. In Abhangigkeit von der Entfernung zur Emissionsquelle ver-
ringert sich diese Belastung.

Die in beiden Hauptvarianten vorgesehene Anlagerung der geplanten TVO an die
vorhandene Bahntrasse bewirkt eine Blindelung der Larmemissionen, der durch
kombinierte Schallschutzmafinahmen entgegengewirkt werden kann. Dennoch wird
die Larm- und Abgasbelastung im westlichen Randbereich Biesdorf-Siids hoher wer-
den als derzeit, wahrend sich - insbesondere durch die V Ost 1 - Variante Ost — die
Belastung der Bewohner entlang der Képenicker StralRe stark verringern wird.

9.4.5. Bedeutung fur die ErschlieBung von Wohn- und Gewerbegebieten

Die TVO hat eine grof3e Bedeutung fur die verbesserte Erschlieung des Ost- und
Sudostraums Berlins und fur die Anbindung der Marzahner Gewerbegebiete an die
A 113. Die in der Ostvariante enthaltene direkte Verbindung zwischen Markischer Al-
lee und Spindlersfelder Stral3e Uber die TVO ist dabei attraktiver als die Westvariante
mit ihren Versétzen an der B1/5 sowie an der StraRe An der Wuhlheide.

Entgegen friherer Planungen wird die TVO als Stadtstral’e auch die umgebenden
Wohn- und Gewerbegebiete erschlie3en. Je nach Lage und Entfernung unterschei-
den sich die verschiedenen Varianten darin deutlich. Die feinteiligste Erschlie3ung
Biesdorf-Suids und benachbarter Wohngebiete wird durch die Nullvariante erzielt.
Dem stehen jedoch die héheren Belastungen der direkt betroffenen Anwohner ge-
genuber.

Die beiden Hauptvarianten Ost und West unterscheiden sich nicht in ihrer Bedeutung
fur die ErschlieBung Biesdorf-Stids und Karlshorsts, da die Anbindungen in beiden
Varianten gleich sind. Einer Anbindung der Robert-Siewert-StralRe an die TVO und
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somit einer verbesserten ErschlieRung Karlshorst steht die erhéhte Belastung des
Wohngebiets durch den zu erwartenden Durchgangsverkehr gegentiber. Deshalb
wurde auf diese Anbindung verzichtet.

Die Anbindung des Gewerbegebietes Piepertswinkel (Innovationspark) ist in beiden
Hauptvarianten gleichermaf3en méglich.

Der in beiden Hauptvarianten entlang der TVO geplante Ful3- und Radweg stellt eine
gute Ergénzung des Ubergeordneten Radwegenetzes dar. Seine Verknipfung mit
dem vorhandenen Wege- und Radwegenetz ist engmaschig vorzusehen. Erhalt und
Ausbau des Ful3- und Radweges zwischen Karlshorst und Biesdorf-Sud entlang der
U-Bahn-Trasse und seine Verbindung zur TVO sind wichtige Bestandteile der Tras-
sierungsplanung.

9.4.6. Inanspruchnahme nichtoffentlicher Grundsttick e und Notwendigkeit des Ab-
risses von Gebauden und anderen baulichen Anlagen

Die Mehrzahl der von beiden Hauptvarianten betroffenen Flurstiicke ist im Besitz des
Landes Berlin bzw. der Deutschen Bahn AG (V West 1 - Variante West). Fir die V
Ost 1 - Variante Ost mussen allerdings im Bereich Schlochauer Straf3e/ Vorstadtweg
einige wenige Grundstiicke im Privatbesitz aufgekauft und die dort befindlichen Ge-
baude abgerissen werden. AuRerdem befindet sich auf der fur die V Ost 1 - Variante
Ost vorgesehenen Trasse an der Schlochauer Straf3e ein Wirtschaftshof des Tier-
parks mit Nebengebauden, die allerdings nur einen befristeten Nutzungsvertrag ha-
ben. Weitere als Kleingarten genutzte Grundstticke sind im Bereich Alfelder Stra-
Re/Klara-Schabbel-Strale sowie am Westende des Hadubrandweges von der Tras-
sierung der V Ost 1 - Variante Ost betroffen.

Fur die V West 1 - Variante West muss die Parkeisenbahn des FEZ auf einer Lange
von 800 m zwischen dem Badesee und dem Bahnhof Eichgestell abgerissen werden.

9.4.7. stadtraumliche Verknipfungswirkung

Die TVO als leistungsfahige Nord-Sud-StraRenverbindung im Ostraum Berlins hat ei-
ne grof3e Bedeutung fir die Verknipfung unterschiedlicher Stadtteile. Die bisher be-
stehenden Abschnitte der TVO (Markische Allee und Spindlersfelder Straf3e) werden
als Verkehrsachsen erst voll wirksam, wenn der verbindende mittlere Abschnitt leis-
tungsfahig ausgebaut wird. Uber diesen StraRenzug wird Marzahn besser, klarer und
attraktiver mit Biesdorf, Képenick und Adlershof und somit mit dem Sidostraum Ber-
lins stadtrdumlich verknupft. Dies trifft in erster Linie auf die V Ost 1 - Variante Ost
zu, die eine geradlinige Verbindung der vorhandenen TVO-Abschnitte darstellt, wah-
rend die V West 1 - Variante West mit ihren Versatzen nicht so attraktiv erscheint.
AuRerdem wird der S-Bahnhof Wuhlheide besser an das libergeordnete Straf3en-
netz angebunden, wodurch sich hier der Ausbau eines P+R-Parkplatzes empfiehilt.

Die Nullvariante hat dagegen mit der Vielzahl von Knotenpunkten und ihrer kurven-
reichen Fihrung eine deutlich geringere stadtraumliche Verknipfungswirkung.
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9.5. Abschnittsbhildungen

Aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht wird die Bildung von zwei gréReren Ab-
schnitten im Trassenverlauf der TVO anstelle von mehreren kleineren Abschnitten
empfohlen.

Abschnitt 1 fuhrt von der B1/ B5 zum Knotenpunkt mit der Képenicker Stralle am
Bahnhof Wuhlheide, Abschnitt 2 vom Bahnhof Wuhlheide zur StralRe An der Wuhl-
heide mit Anschluss an die vorhandene Spindlersfelder Stral3e.

Der 1. Abschnitt wirde durch seine Lange bereits fir eine betrachtliche Entlastung
der parallelen StraRenabschnitte sorgen.

Eine Verkirzung der Bauabschnitte wirde insbesondere in der Alfelder StralRe und
Balzerweg zu einer verkehrlichen Sogwirkung fiihren, die das Verkehrsaufkommen / -
belastung in diesen Stral3en starker als notwendig erhéhen wirde und wurde deshalb
verworfen.

Die bauliche Umsetzung des zweiten Abschnitts der TVO hangt insbesondere von
den Planungen der Deutschen Bahn AG zur Umgestaltung des Wuhlheider Kreuzes
ab. Art und Umfang der geplanten Anderungen sowie die zeitliche Planungen zur
Durchfuihrung der Baumalnahmen sind derzeit nicht bekannt.

Mit dem Bau des zweiten Abschnitts der TVO sollte daher gewartet werden, bis die
Planungen der DB AG vorliegen. Erst dann kann die Planung der TVO fir diesen Be-
reich konkretisiert werden.

Bis zum Abschluss der Bauarbeiten der DB AG wirde somit die derzeitige Verkehrs-
fuhrung zwischen dem Bahnhof Wuhlheide und der Spindlersfelder Stral3e beibehal-
ten werden.

In Abhangigkeit vom Planungshorizont der DB AG kénnte als Interimslésung zumin-
dest der beschrankte Bahniibergang in der Kdpenicker Allee niveaufrei gestaltet und
ein Geh- und Radweg (auch abseits) errichtet werden.

9.6. Eigentumsverhaltnisse und Grunderwerb

Im Ubersichtsplan der Eigentumsverhaltnisse, in der Unterlage 9.5, sind die unter-
schiedlichen Eigentiimer der fur die TVO zu beanspruchenden Flachen dargestellt.
Von der geplanten BaumalRnahme sind Flachen des Landes Berlin, der DB AG, Pri-
vateigentiimer und Flachen der BVG bzw. BSR betroffen.

Betrachtet man die Anteile der verschiedenen Eigentiimer bezogen auf die

V Ost 1 — Variante Ost, so kann festgestellt werden, dass bei dieser Variante im 0-
berwiegenden Mal3e (ca. 85%) Flachen des Landes Berlin, ca. 13 % Flachen der DB
AG und ca. 2% Flachen privater bzw. sonstiger Eigentimer, wie BVG oder BSR, be-
troffen sind.

Bei der V West 1 — Variante West sind die Anteile folgendermafien verteilt,

ca. 30 % entfallen auf das Land Berlin, 69 % auf die DB AG und 1% sind sonstige
Eigentimer. Private Eigentimer sind hier nicht betroffen.

9.7. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Innerhalb der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung erfolgte eine Gegeniberstellung der
voraussichtlichen Kosten bei beiden Hauptvarianten (Ost / West) und des monetari-
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sierbaren voraussichtlichen Nutzens. Die Grundlage bildete die EWS (Empfehlungen
fur Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an Stral3en).

Ermittelt wurde das Nutzen-Kosten-Verhaltnis unter Inanspruchnahme der Verkehs-
umlegungs-Software, mit der auch die Planfélle bearbeitet wurden.

Die voraussichtlichen Investitionskosten der Hauptvarianten Ost / West basieren auf
einer Kostenschatzung.

Fir die Hauptvariante Ost wurden etwa 38 Mio EUR und fir die Hauptvariante West
etwa 46 Mio EUR ermittelt. Damit kostet die Westvariante im Vergleich zur Ostvarian-
te etwa 8 Mio Euro mehr. Hinzu kommt der Umstand, dass durch einen vergleichs-
weise hoheren Umwegfaktor (Versatzverkehre) und eine eingeschrénktere Leis-
tungsfahigkeit insbesondere der Hauptknotenpunkte mit der B1/B5 (Gensinger Stra-
3e) im Norden und in der StralRe ,An der Wuhlheide" im Siiden die Verkehrsbelas-
tung der Westvariante im Querschnitt geringer als die Verkehrsnachfrage auf der dst-
lichen Vorzugsvariante ausfallt.

Die Investitionskosten wurden entsprechend der einzelnen Gewerke und Abschrei-
bungszeitraume in Jahreswerte umgewandelt und mit dem jahrlichen Unterhaltungs-
aufwand additiv verknupft.

Das erfolgte fur zwei Zustande, fur den Vergleichs-/Nullfall (Prognosenetz 2025 ohne
TVO) und den Planfall (Prognosenetz 2025 mit TVO).

Anhand des ermittelten Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV) sind beide Planfélle
volkswirtschaftlich gerechtfertigt.

Fir die TVO-Ostvariante ist das NKV deutlich héher (7,73:1) als fir die TVO- West-
variante (3,88:1). Dementsprechend wurde anhand dieses Bewertungskriteriums die
TVO-Ostvariante als Vorzugsvariante empfohlen.

Der Nutzen dieser InfrastrukturmalRnahme resultiert vorrangig aus den Einsparungen
an Fahrzeiten und Betriebskosten im betrachteten Netz. Speziell widerspiegelt sich
darin der Einfluss dieser MaRBnahme auf die tangentialen Verkehrsbeziehungen zwi-
schen den Stadtbezirken Marzahn-Hellersdorf, Lichtenberg und Treptow-Kdpenick.

Durch die direkten / gemeinsamen Knotenpunkte und die damit geradlinige Fihrung
der Hauptstrome profitiert insbesondere die Ost-Variante durch geringere Fahrzeiten
und Betriebskosten.

Die hoheren Belastungen durch die Versatzverkehre finden sich in der West-Variante
auch in den Schadstoff- und CO,-Belastungen wider.

In der Einzelkomponente Larmbelastung wurde eine Verbesserung nachgewiesen.
Durch die Verkehrsverlagerungen nimmt die Anzahl der betroffenen Anwohner bei
beiden Varianten ab.

Der geringere Nutzen bei der Komponente Unfallgeschehen ist dem Umstand ge-
schuldet, dass u.a. auf dem Balzerweg und auf der Alfelder Strafl3e bedingt durch ihre
Verknipfungen an die TVO eine deutliche Verkehrszunahme zu verzeichnen sein
wird. Im Vergleichsfall, d.h. ohne TVO, fallen diese beiden Straf3en im Netzmodell
Uberhaupt nicht auf.

T:\09_210_TVO_Nord_Machbarkeit\02Vorplanung\U01_EB\EB\100316_EB\100330_EB_Ferber.doc Se |te 99



Tangentiale Verbindung Ost (TVO)

Abschnitt zwischen StraRe An der Wuhlheide und B1/B5 in Berlin
Erlauterungsbericht

Unterlage 1

¥ VEPRO

Bei der vorliegenden Wirtschaftlichkeitsuntersuchung wurden die Streckenattribute
Gehwegbreite und Radwegbreite nicht bertcksichtigt, da zum Zeitpunkt der Erarbei-
tung dieser Untersuchung noch nicht gesichert angenommen werden konnte, welche
Veranderungen im Rad- und Gehwegenetz nach der Realisierung der StraRenbau-

maflinahme TVO vorgenommen werden.

Zusammengefasst kann festgestellt werden, dass die Mal3nhahme TVO zwischen der
B1/B5 und der Stral3e ,An der Wuhlheide“ unter der Annahme des verwendeten Ar-
beitsstandes der GVP 2025 und der geschatzten Investitionskosten eine nach EWS

wirtschaftlich vertretbare MalRnahme darstellt.

Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung der beiden Vorzugsvarianten Ost und West liegt

ausfihrlich als gesonderte Unterlage 12 vor.
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10. Variantenvergleich der V Ost 1 - Variante Ostu nd V West 1 - Variante West

10.1.

unter Einbeziehung der Nullvariante

Auswahl der Haupt- und Unterkriterien fur die Bewertung

Hauptkriterien

1. Verkehrsplanung

2. StraRenplanung

3. Natur- und Umweltplanung
4. Stadtplanung

5. Wirtschaftlichkeit

Unterkriterien

1.  Verkehrsplanung

1.1 Streckenbelastung und -auslastung

1.2 Entlastungs- und Verlagerungswirkungen
1.3 Verbindung- und ErschlieBungsqualitat
1.4 Reisezeitersparnisse

1.5 Verkehrssicherheit

1.6 Raumnutzungspotentiale

1.7 Trennwirkung von Stral3en

2.  StraRenplanung

2.1 Streckenlange

2.2 Linienfuhrung / Trassierung

2.3 Hohenzwangspunkte / Gradientengestaltung

2.4 Flhrung der FuBganger und Radfahrer / Verknipfung mit dem umliegenden
Wegenetz

2.5 Anzahl der Knotenpunkte

2.6 Anbindungen an die TVO im Stden (Spindlersfelder StraRe) bzw. im Norden
(Méarkische Allee)

2.7 Realisierung in Bauabschnitten

3. Natur- und Umweltplanung

3.1 Schutzgut Mensch

3.1.1 Wohn- und Wohnumfeldfunktion

3.1.2 Freizeit- und Erholungsfunktion

3.2 Schutzgut Flora und Fauna

3.2.1 Inanspruchnahme von Vegetationsflachen (ohne versiegelte Bereiche)
3.2.2 Geplante Schutzgebiete nach NatSchG Bin

3.2.3 Inanspruchnahme Biotope nach § 26a NatSchG BIn

3.2.4 Lebensraume wertgebender Pflanzen- und Tierarten

3.3 Schutzgut Boden

3.3.1 Versiegelung schutzwirdiger Boden (Vorrang 1 / Vorrang 2)
3.3.2 Versiegelung schutzwirdiger Boden (Vorrang 3)

3.4 Schutzgut Wasserhaushalt

3.4.1 Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers sehr hoch
3.4.2 Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers hoch
3.4.3 Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers mittel
3.4.4 Querung Trinkwasserzone I

3.4.5 Querung Trinkwasserzone Il A/ 1II B
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3.5 Schutzgut Klima / Luft

3.5.1 Querung von Grin- und Freiflachen mit sehr hoher stadtklimatischer Bedeutung
3.5.2 Querung von klimatisch gunstigen Siedlungsrdumen und Belastungsbereichen
3.5.3 Querung von Einwirkungsbereichen der Kaltluftentziehungsgebiete

3.6 Schutzgut Landschaftsbild

3.6.1 Schutzwuirdigkeit sehr hoch

3.6.2 Schutzwirdigkeit hoch

3.6.3 Schutzwirdigkeit mittel

3.7 Schutzgut Kultur- und Sachguter

3.7.1 Inanspruchnahme von Denkmalen (Geologie, Archaologie etc.)

4.  Stadtplanung

4.1 Beeintrdchtigung des Ortsbildes

4.2 Beeintrachtigung von empfindlichen Nutzungen (Schulen, Kitas, Friedhof, Pfle-
geheime etc.)

4.3 Beeintrachtigung von Gebieten mit Erholungsfunktion

4.4 Beeintrdchtigung von Wohngebieten durch Larm

4.5 Bedeutung fur die ErschlielBung von Wohngebieten

4.6 Bedeutung fir die ErschlieBung von Gewerbegebieten

4.7 Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken (einschlie3lich Bahnflachen)

4.8 Notwendigkeit von Geb&audeabrissen

4.9 stadtrdumliche Verknipfungswirkung

5.  Wirtschaftlichkeit

5.1 Kosten

5.2 Monetarisierter Nutzen

5.2.1 Veranderung der Betriebskosten

5.2.2 Veranderung der Fahrzeiten

5.2.3 Veranderung des Unfallgeschehens
5.2.4 Veranderung der LArmbelastung

5.2.5 Veranderung der Schadstoffbelastung
5.2.6 Klimabelastung

5.2.7 Veranderung der Trennwirkung von Stral3en
5.2.8 Veranderung der Flachenverfligbarkeit
5.3 Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Bewertungsmethode:

-- (sehr unbefriedigend)
- (unbefriedigend)

o] (ausgeglichen)

+  (guy

++  (sehr gut)

Jede Hauptvariante / Nullvariante erhélt nach Zusammenfassung der Unterkriterien
fur jedes Hauptkriterium eine Bewertung.

Jedes Hauptkriterium bekommt die gleiche Wichtung.

Die detaillierten tabellarischen Gegeniberstellungen nach Kriterien und Unterkriterien
befinden sich in Unterlage 10.
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10.2. Variantenvergleich anhand der Kriterien mit A usweisung der Vorzugsvariante
Verkehrsplanung

Anhand des verfligbaren Arbeitsstandes der GVP 2025 mit Stand Sommer 2009 wird
eine Querschnittsbelastung bei der TVO-Ostvariante zwischen 25.000 - 30.000
Kfz/Werktag ermittelt. Fir die TVO-Westvariante wird eine Querschnittsbelastung
zwischen 20.000 - 25.000 Kfz/Werktag prognostiziert.

Die im Vergleich zu einem westlichen Linienverlauf héhere Querschnittsbelastung auf
der Ostseite resultiert u.a. aus einer hoheren Leistungsfahigkeit der gemeinsamen
Knotenpunkte mit der B1/ B5 — B 158 Markische Allee und An der Wuhlheide - Spind-
lersfelder Stral3e ohne Versatz.

Verbesserungen der Reisezeit werden sich vor allem in der Erreichbarkeit zwischen
Marzahn und der A 113 ergeben.

Anhand nachfolgender Kriterien werden die Ost- und Westvariante dem Nullfall ge-
genlbergestellt und bewertet.

Streckenbelastung und -auslastung

Die im Prognosenulifall sehr hohe Be-/Auslastung der Kdpenicker Straf3e und der
Kdpenicker Allee nimmt bei der Variante Ost und dem Vollknotenpunkt zur B 158
Markische Allee und den Anbindungen der Alfelder Stral3e sowie des Balzerweges
auf der Kopenicker StralRe deutlich ab. Mit der Verkehrsverlagerung zur TVO kdnnen
die gewonnenen Leistungsfahigkeitskapazitaten auf der Kopenicker StralRe u.a. fur
die stadtebauliche Nachverdichtung im Raum Biesdorf genutzt werden.

Bei der Westvariante ist aufgrund der Ausrichtung der Nord-Sud-Strome, dem Um-
wegfaktor und der eingeschrankten Leistungsfahigkeit der beiden Hauptknotenpunk-
te die Auslastung der TVO im Vergleich zur Ostvariante geringer.

Entlastungs- und Verlagerungswirkungen

Aufgrund der hohen Auslastung der TVO Ost ist eine hohe Entlastung der Kdpeni-
cker Strafl3e nachweisbar. Eine Entlastung, wenn auch vergleichsweise geringer, ist
ebenso fur die Stralle Am Tierpark und die Treskowallee nachweisbar. Eine klein-
raumige Bundelung Uber beide Wuhlequerungen bringt Entlastung auch fir die
Chemnitzer Stral3e.

Im Bereich der Alfelder Stral3e und des Balzerweges nimmt die Belastung zu.

Die Entlastungs- und Verlagerungswirkungen treten im Vergleich zur Prognosenullva-
riante / TVO Ost nicht auf.

Verbindungs- und ErschlielBungsqualitat

Uber die vorhandene Verkehrsinfrastruktur wird die tangentiale Verbindung in einer
eingeschrankten Verkehrsqualitat (mit regelméafRigen Stauerscheinungen) sicherge-
stellt. Mit der TVO Ost wird eine héherwertige und leistungsfahige Tangentialverbin-
dung entlang des BAR geschaffen, welche die Bezirke Treptow-Kdpenick und Mar-
zahn-Hellersdorf miteinander verbindet und die Verkehrserschliel3ung der angren-
zenden Stadtrdume deutlich verbessert. Das trifft auch auf die Westvariante zu, al-
lerdings ist diese aufgrund der Versatzverkehre an der Straf3e ,An der Wuhlheide“
und B1/5 aber weniger leistungsfahig als die Ostvariante.
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Wechselwirkung mit anderen Malinahmen

Die TVO hat aufgrund ihrer Verkehrsverlagerungseffekte Auswirkungen auf die in der
Planung befindliche SOV in Schoneweide und Ost-West-Trasse am Bhf. Kdpenick.
Sie stellt allerdings diese Mal3nahmen nicht in Frage.

Reisezeitersparnisse

Aufgrund leistungsfahiger und weniger Knotenpunkte nimmt die Qualitat des Ver-
kehrsablaufes zu und die bendétigte Reisezeit im untersuchten Netz sinkt. Fir die
Westvariante trifft das mit Einschrankungen zu, denn die Qualitat des Verkehrsablau-
fes an den beiden versetzt ausgefihrten Hauptknotenpunkten bewirken nur eine teil-
weise Verbesserung zum heutigen Zustand.

Verkehrssicherheit

Die gegenwartig dichte Fahrzeugfolge und nur eingeschrankte Querungsmaglichkei-
ten stellen ein hohes Gefahrdungspotenzial auch fur Fu3ganger/ Radfahrer dar. Mit
der Verkehrsverlagerung nimmt das Gefahrdungspotenzial auf den entlasteten Stra-
Ren im Untersuchungsraum ab.

Raumnutzungspotenzial

Im Prognosenullfall sind keine Méglichkeiten einer grundlegenden Verbesserung vor-
handen. Mit der Verkehrsabnahme auf den entlasteten Straf3en kann die Flache neu
genutzt werden (z.B. Anlagen fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer — Querungs-
hilfen, Angebotsstreifen).

Larmbelastung

Die hohe Verkehrsbelastung bewirkt eine hohe Larmbelastung bis zu 75 dB(A) tags-
Uber auf der Kopenicker Strafl3e. Mit der Verkehrsabnahme auf den entlasteten Stra-
3en geht eine splrbare Abnahme des Larmpegels um bis zu 3 db(A) einher.
Entlang der TVO besteht die zwingende Notwendigkeit zum Larmschutz.

Trennwirkung von Stral3en

Eine Fahrbahnquerung z.B. der Kopenicker Stral3e ist z.Zt. nur mit hohen Wartezei-
ten moglich. Mit der Verkehrsabnahme auf den entlasteten Straf3en entstehen grofie-
re Zeitlicken fur Fahrbahnquerungen, die Trennwirkung nimmt ab.

Im Fazit bringt die TVO-Westvariante auch Verkehrsverlagerungen/-entlastungen,
aber nicht in der Konsequenz wie eine 6stliche Linienfihrung. Deshalb sind die posi-
tiven verkehrlichen Effekte der TVO-Ostvariante starker ausgepragt wie bei der
TVO-Westvariante.

Die TVO-Ostvariante schneidet beim Vergleich deutlich besser ab und wird deshalb
als Vorzugsvariante empfohlen.

StralRenplanung

Streckenlénge
Als erstes Unterkriterium der Stral3enplanung wird die Streckenlénge betrachtet. Da-

bei ist die Trassenlange der V Ost 1 — Variante Ost mit 6.380 m gegentber der V
West 1 — Variante West mit 6.865 m die kiirzeste Trassenlange, die Nullvariante ist
mit 7.920 m die umfangreichste.
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Linienfihrung / Trassierung

Die Nullvariante schneidet durch den Versatz Uber die StralRe An der Wuhlheide, die
abknickende Linienfiihrung im Bereich Bahnhof Wuhlheide und durch den Versatz
Uber die B1/B5 zur Markischen Allee am schlechtesten ab. Auch die Westvariante hat
wegen der grol3en Versatze Nachteile gegentber der Ostvariante.

Hohenzwangspunkte / Gradientengestaltung

Durch die Gberwiegend ebenerdige Hohenlage und die Querung der gleichen
Zwangspunkte ergeben sich bezogen auf diese Kriterium kaum Unterschiede der un-
tersuchten Varianten.

Flhrung der FulRgénger und Radfahrer / Verknipfung mit dem Wegenetz

Die Nullvariante schneidet hier wegen des Fehlens eines gesonderten Radwegs an
der Kopenicker Allee (Ost) und fehlender Radverkehrsanlagen in der Képenicker
Strale im Siedlungsgebiet am schlechtesten ab. Auch der hohe Verknupfungsgrad
des vorhandenen Gehwegenetzes kann diese Beurteilung nicht verbessern.

Bei der Ostvariante wird durch den Neubau eines durchgehenden, stralRenbegleiten-
den gemeinsamen Geh- / Radweg ein hoher Verknupfungsgrad mit dem vorhande-
nen Wegenetz dstlich des BAR erzielt. Die Anbindung an das westlich der Bahn lie-
gende Wegenetz erfolgt Uber die Kopenicker Allee (West) und die Wegeverbindung
sudlich der U5 sowie die optionale Stra3e am Heizhaus. Insgesamt betrachtet
schliel3t die Hauptvariante Ost am besten ab.

Die Hauptvariante West erzielt durch ihre westliche Lage einen geringeren Verknip-
fungsgrad mit dem vorhandenen Wegenetz 6stlich des BAR. Weiter nordlich der K6-
penicker Allee sind alle weiteren Anbindungen nur mit hohem baulichen Aufwand
moglich (Entfernung zum westlichen Stral3ennetz und Hohenlage). Zur Anbindung
der Wegeverbindung stdlich der U5 ist eine Rampe erforderlich.

Auch die gute Anbindung des FEZ und der Képenicker Allee (West) kann die
schlechte Gesamtbewertung in diesem Kriterium nicht &ndern.

Anzahl der Knotenpunkte

Mit insgesamt 33 Knotenpunkten schneidet die Nullvariante deutlich schlechter als
beide anderen Varianten mit 5 Knotenpunkten in der Ostvariante und 7 Knotenpunk-
ten in der Westvariante ab.

Anbindungen an die TVO im Suden (Spindlersfelder Stral3e) bzw. im Norden (Marki-
sche Allee)

Nur die Hauptvariante Ost verfligt Giber eine Direktanbindung im Stiden (mit einem
Knotenpunkt An der Wuhlheide / Spindlersfelder Straf3e) und im Norden (mit einem
Knotenpunkt B1/B5 / Markische Allee).

Somit ist sie gegenuiber den anderen Varianten mit ihren grof3en Versatzverkehren in
den Anschlussbereichen klar die beste Variante.

Realisierung in Bauabschnitten

Insbesondere der Anschluss des nordlichen Bauabschnittes der Hauptvariante Ost
an das geplante EU-Bauwerk uiber die Fernbahnstrecke Berlin — Frankfurt Oder und
somit an die Kopenicker Allee, ermdglicht eine sinnvolle Realisierung in Bauabschnit-
ten.

Bei der Hauptvariante West muss bei einer Inbetriebnahme nur des nérdlichen Ab-
schnittes (nordlich S-Bahnhof Wuhlheide) der Verkehr zundchst vom Norden her
kommend mit dem beschrankten Bahniibergang den BAR queren und dann scharf
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rechts abbiegend tiber das geplante EU-Bauwerk (Fernbahnstrecke Berlin — Frank-
furt Oder) gefuhrt werden. Augrund der beschrankten Durchlassfahigkeit schneidet
die Hauptvariante West bei der Realisierung von Bauabschnitten wesentlich schlech-
ter ab.

Natur- und Umweltplanung

Es wurde anhand der verschiedenen Unterkriterien der Schutzguter (Hauptkriterien)
ein Variantenvergleich durchgeftuihrt. Folgende Hauptkonfliktpunkte sind zu nennen,
wobei aufgrund ihrer Dauerhaftigkeit ausschlief3lich anlage- und betriebsbedingte
Auswirkungen aufgefihrt sind. Baubedingte Auswirkungen sind temporaren Charak-
ters und werden im Rahmen dieses Gutachtens nicht zum Variantenvergleich der V
Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West inkl. der Nullvariante herangezo-
gen.

Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachguter

Die Nullvariante wird auch zukiinftig zu einer erheblichen Beeintrachtigung der
Wohn- und Freizeitfunktion von Siedlungsflachen entlang der Képenicker Stral3e zwi-
schen der Bahnstrecke 6004 und der B 1/B 5 fuhren. Die V Ost 1 - Variante Ost und
V West 1 - Variante West tragen zu einer erheblichen Entlastung dieses Strafl3enab-
schnittes bei, wobei V Ost 1 — Variante Ost zu einem ca. 50%igen Riickgang und V
West 1 — Variante West zu einem ca. 30%igen Riickgang des Verkehrsaufkommens
fuhrt. Die V Ost 1 - Variante Ost fihrt jedoch aufgrund ihrer groReren N&he zur
Wohnbebauung im o. g. Bereich zu einer h6heren Beeintrachtigung durch Larm,
Feinstaub und Abgase als die V West 1 - Variante West, welches aber mit LArm-
schutzmalinahmen gemindert werden kann.

Gleiches gilt hinsichtlich der Freizeitfunktion in Bezug zur der Nullvariante sowie der
V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West. Die V West 1 - Variante West
fuhrt zu einer hoheren Beeintrachtigung von Kleingarten als die V Ost 1 - Variante
Ost, da neben den Bereichen 6stlich der Bahnstrecke 6080 auch Flachen westlich
dieser Bahnstrecke betroffen sein werden. Ferner werden durch die V West 1 - Vari-
ante West Naherholungsflachen im Bereich des Biesenhorster Sandes und des FEZ
im Bereich der Wuhlheide direkt in Anspruch genommen bzw. verlarmt, wahrend die
V Ost 1 - Variante Ost diese Beeintrachtigungen vermeidet.

Weder von der Nullvariante noch von den V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Va-
riante West werden Boden- oder Kulturdenkmaler sowie archéologische Verdachts-
flachen in Anspruch genommen.

Schutzgut Biotoptypen, Flora und Fauna

Die Nullvariante fihrt zu keinerlei zusatzlicher Inanspruchnahme von geschitzten Bi-
otoptypen oder Lebensrdumen wertgebender Tier- und Pflanzenarten. Bei der Um-
setzung der V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West werden hingegen
Vegetationsflachen versiegelt und beeintrachtigt, die z. T. wertgebende Lebensrau-
me von geschitzten/gefahrdeten Tier- und Pflanzenarten sind und teilweise nach §
26 NatSchG BIn geschiitzt sind. Die V West 1 - Variante West fuhrt in ihrer Gesamt-
l&nge zu einer gréReren Inanspruchnahme von vegetationsbestandenen Flachen als
die V Ost 1 - Variante Ost.

Die V West 1 - Variante West fiihrt zu einer héheren Inanspruchnahme als die V Ost
1 - Variante Ost, was auf die Querung von wertgebenden Waldflachen im Bereich der
Wuhlheide zurtckzufuhren ist. Jedoch werden durch die V West 1 - Variante West
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ca. 7 x mal mehr Flachen als bei V Ost 1 - Variante Ost in Anspruch genommen, die
als Lebensrdume wertgebender Pflanzen- und Tierarten einzustufen sind. Hier ist
insbesondere der Biesenhorster Sand sowie die nérdlich angrenzenden ehemaligen
und genutzten Randbereiche der Bahnstrecke 6080 sowie des Kreuzes Biesdorf zu
nennen.

Alle Varianten verlaufen innerhalb eines geplanten Natur- und Landschaftsschutzge-
bietes, bei dem vorrausichtlich Teile des Waldgebietes der Wuhlheide sowie des Bie-
senhorster Sandes und nérdlich angrenzender Gebiete als Naturschutzgebiet aus-
gewiesen werden. Die V West 1 - Variante West wird zu einer erheblichen Inan-
spruchnahme und Zerschneidung des zukiinftigen Naturschutzgebietes im Bereich
des Biesenhorster Sandes und des Waldgebietes der Wuhlheide fihren, wéhrend die
V Ost 1 - Variante Ost ausschlief3lich Teile des Waldgebietes der Wuhlheide in An-
spruch nimmt.

Schutzgut Boden

Die Nullvariante wird zu keinerlei zusatzlicher Flacheninanspruchnahme des Bodens
fuhren. Die V West 1 - Variante West fuhrt zu einer deutlich geringeren Inanspruch-
nahme von schutzwirdigen Béden mit der Wertstufe Vorrangl1/Vorrang 2 als die V
Ost 1 - Variante Ost. Hinsichtlich Boden mit der geringeren Wertstufe Vorrang 3 fuhrt
die V West 1 - Variante West gegentber der V Ost 1 - Variante Ost zu einer deutlich
geringeren Flacheninanspruchnahme.

Das o. g. Ergebnis ist als vorlaufiger Stand zu betrachten, da dieses Ergebnis haupt-
sachlich auf der iberwiegend geringen Bewertung der Boden im Bereich des Bie-
senhorster Sandes zuriickzufiihren ist. Sollte diese Bewertung, die aus der histori-
schen Nutzung des Biesenhorster Sandes als Militdr- und Bahnflache resultiert, im
Laufe weiterer Untersuchungen falsifiziert werden, ist eine andere Bewertung vorzu-
nehmen und damit die Rangfolge der V Ost 1 - Variante Ost und der V West 1 - Vari-
ante West zu prifen.

Schutzgut Wasserhaushalt

Alle Varianten queren Trinkwasserschutz-Zonen des Wasserwerks Wuhlheide, wobei
lediglich die V West 1 - Variante West zu einer Inanspruchnahme der Schutzzone 11
fuhren wirde. Somit weist die V West 1 - Variante West gegentber der V Ost 1 - Va-
riante Ost und der Nullvariante deutliche Nachteile auf. Die Inanspruchnahme der
Schutzzonen IlIA und 11IB durch die V Ost 1 - Variante Ost und die V West 1 - Varian-
te West sind als gleichwertig einzustufen.

Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers gegentiber dem Eintrag von
Schadstoffen ist bei der Nullvariante als sehr gering einzustufen, da wahrend der Be-
triebsphase weiterhin bereits versiegelte Flachen genutzt werden. Die V West 1 - Va-
riante West fuhrt zu einer deutlich h6heren Inanspruchnahme von Flachen mit sehr
hoher Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers als die V Ost 1 - Variante
Ost, wahrend bei Flachen mit hoher Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwas-
sers von der V Ost 1 - Variante Ost eine erheblich hthere Inanspruchnahme zu er-
warten ist.

Schutzgut Klima / Luft

Die Nullvariante fuhrt zu keiner Verédnderung des Status-quo. Die V Ost 1 - Variante
Ost fuhrt zu einer starkeren Inanspruchnahme von Grin- und Freiflachen mit sehr
hoher stadtklimatischer Bedeutung als die V West 1 - Variante West, wéhrend sie
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deutlich geringere Flachen der Einwirkbereiche von Kaltluftentstehungsgebieten als
die V West 1 - Variante West quert. Die V Ost 1 - Variante Ost nimmt ferner gréf3ere
Flachen von klimatisch gunstigen Siedlungsrdumen als die V West 1 - Variante West
in Anspruch.

Orts- und Landschaftsbild

Eine Veranderung des Landschaftsbildes wird bei der Nullvariante durch Beibehal-
tung des Status-quo nicht auftreten. Die V West 1 - Variante West fuhrt zu einer er-
heblich héheren Inanspruchnahme von Flachen mit sehr hoher Schutzwirdigkeit des
Landschaftsbildes als die V Ost 1 - Variante Ost, wahrend sich dieses Verhéaltnis hin-
sichtlich von Flachen mit hoher Schutzwirdigkeit umkehrt.

Stadtplanung

Beeintrachtigung des Ortsbildes

Hauptverkehrsstra3en haben mit ihrer Breite, ihrer baulichen Gestaltung und ihrer
Belegung Einfluss auf das Ortsbild. Zasurbildungen und Trennwirkungen auf raum-
lich-funktionale Verflechtungen beeintrachtigen das Ortsbild negativ.

Die Nullvariante bewirkt eine starke Zasurbildung durch die hohe Verkehrsdichte,
sowie eine starke Trennwirkung auf die rAumlich-funktionalen Verflechtungen inner-
halb des Wohngebietes Biesdorf-Sud, wahrend durch die Trassenflhrung parallel
zum bzw. auf dem bestehenden Bahndamm sowohl bei der V Ost 1 - Variante Ost,
als auch bei der V West 1 - Variante West keine Zasurbildung bzw. Schneisen- oder
Trennwirkung entstehen wird.

Beeintrachtigung von empfindlichen Nutzungen

Schulen, Kitas, Friedhofe, Pflegeheime etc. sind empfindliche Nutzungen, da sie Nut-
zungen mit einem héheren Ruhebedirfnis sind, bzw. ihre Nutzer durch ein hohes
Verkehrsaufkommen aufgrund ihrer beeintréchtigten korperlichen Verfassung beson-
ders geféahrdet sind (z.B. Kinder, Senioren, Behinderte). Die Nullvariante, die ein
Wohngebiet mittig durchquert, gefahrdet die Schulwegsicherheit, beeintrachtigt den
nahe gelegenen Kindergarten und die Seniorenwohnanlage, wahrend beide TVO-
Varianten mit ihrer Lage am Rande Biesdorf-Stids solche Nutzungen nicht beein-
trachtigen.

Beeintrachtigung von Gebieten mit Erholungsfunktion

HauptverkehrsstraB3en belasten mit ihren LA&rmemissionen sowie mit ihrer Barriere-
wirkung bertihrte Erholungsgebiete in starkem Mal3e.

Die Nullvariante zerschneidet die Wuhlheide und beeintrachtigt somit deren Erho-
lungsfunktion. Die Beeintréachtigung der Erholungsfunktion des FEZ-Geléndes
(Ruckbau Parkeisenbahn), des Biesenhorster Sandes, und des Tierparks ist bei der
V West 1 - Variante West erheblich, wahrend die V Ost 1 - Variante Ost keine Beein-
trachtigung von Gebieten mit Erholungsfunktion bewirkt.

Beeintrachtigung von Wohngebieten durch Larm

Die Lebensqualitdt der Bewohner im Umfeld von HauptverkehrsstralRen wird einer-
seits durch den Larm dieser Stral3en, andererseits aber auch durch Abgas-
Emissionen beeinflusst. In Abhangigkeit von der Entfernung zur Emissionsquelle ver-
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ringert sich diese Belastung. Detailliertere Bewertungen trifft hierzu die Umweltpla-
nung.

Die Nullvariante stellt eine erhebliche LArmbeeintrachtigung von beiderseits gelege-
nen Wohngebieten dar. Bei beiden Planungsvarianten ist die Bindelung von Larm-
emissionen der StrafRe mit denen der Bahn positiv zu bewerten, wahrend die Larm-
belastung des Wohngebietes Biesdorf-Sud durch beide Varianten &hnlich hoch sein
wird. Da jedoch die Entlastung der Bewohner an der Képenicker Straf3e von Larm
und Durchgangsverkehr mit der V West 1 - Variante West geringer ist, als mit der V
Ost 1 - Variante Ost, ist die westliche Variante beztglich des Themas Larm als un-
gunstiger einzustufen, als die 6stliche Variante.

Bedeutung fir die ErschlieBung von Wohngebieten

HauptverkehrsstraB3en dienen nicht nur der Fihrung des tUbergeordneten Verkehrs.
Sie haben auch — gerade wenn sie als Stadtstra3en ausgefiihrt werden — hohe Be-
deutung fur die ErschlielBung benachbarter Wohngebiete.

Die Nullvariante bewirkt eine sehr gute ErschlieBung des Wohngebietes Biesdorf-
Sid und benachbarter Wohngebiete, hat aber keine Bedeutung fir die Anbindung
und ErschlieRung von Karlshorst. Beide Planungsvarianten haben durch ihre gleich
auszubildenden Anbindungen ans Nebennetz hohe Bedeutung fiir die Anbindung und
ErschlielBung des Wohngebietes Biesdorf-Siid und geringe Bedeutung fur die Anbin-
dung und Erschlielung von Karlshorst.

Bedeutung fur die ErschlielBung von Gewerbegebieten

Die TVO hat eine grof3e Bedeutung fir die verbesserte Erschliel3ung des Ost- und
Sidostraums Berlins und fur die Anbindung der hier gelegenen Gewerbegebiete an
den kinftigen Flughafen BBI.

Das Gewerbegebiet Piepertswinkel (Innovationspark) wird sowohl durch die Nullvari-
ante, als auch durch die V Ost 1 - Variante Ost gut angebunden, wéhrend die V West
1 - Variante West wenig Bedeutung fur die Anbindung / ErschlieBung von grof3eren
Gewerbegebieten im Umfeld besitzt. Die Anbindung der Gewerbegebiete Marzahns
an den Sudostraum Berlins ist Gber die durchgangige 6stliche Variante entschieden
besser, als Uber die westliche Variante mit ihren Versatzen.

Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken (einschlieR3lich Bahnfldchen)

Bei Stralenneubaumafinahmen ist der Ankauf von Privatgrundstiicken notwendig.
Die V West 1 - Variante West verlauft in weiten Abschnitten auf dem Geléande der DB
AG. Fur die Nullvariante werden nur ohne Stral3enausbau keine privaten Grundstu-
cke in Anspruch genommen. Fir die V Ost 1 - Variante Ost sind Grundstiickskaufe
im Bereich Schlochauer Stral3e/ Vorstadtweg notwendig. Weiterhin wird fur diese Va-
riante notwendig, Gartenland in den Bereichen Alfelder Straf3e / Klara-Schabbel-
Stral3e sowie Schlochauer Stral3e aufzukaufen.

Notwendigkeit des Abrisses von Gebauden und anderen baulichen Anlagen
Gebéaudeabrisse im Zusammenhang mit StrallenneubaumalRnahmen bewirken ne-
ben einer Erh6hung der Kosten auch eine verstarkte Unzufriedenheit der betroffenen
Bewohner bzw. Eigentimer und somit ggf. hdhere Widerstande. Fir die Nullvariante
ist kein Geb&ude- und Anlagenabbruch notwendig, wahrend bei der V Ost 1 - Varian-
te Ost der Abriss von Wohngeb&uden im Bereich Schlochauer StralRe / Vorstadtweg
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notwendig wird. Bei der V West 1 - Variante West wird kein Gebaudeabbruch not-
wendig. Es besteht jedoch die Notwendigkeit der Verlagerung der FEZ-
Parkeisenbahn auf einer Lange von ca. 800 Metern.

Stadtrédumliche Verknupfungswirkung

Durchgéangige gerade gefuhrte Hauptverkehrsstral3en haben neben ihrer verkehrli-
chen Bedeutung auch eine stadtrdumliche Verknipfungsfunktion, da die Wahrneh-
mung der Stadt als Ganzes, ihrer Teile und ihrer Verbindung untereinander tber das
StralRennetz bzw. das Netz des schienengebundenen Nahverkehrs erfolgt.

Die stadtrdumliche Verknupfungswirkung ist bei der Nullvariante am geringsten, da
die Kopenicker Straf3e nicht als tbergeordnete Hauptnetzstral3e geeignet ist und
dementsprechend nicht als solche wahrgenommen wird. Bei der V Ost 1 - Variante
Ost besteht eine gute stadtraumliche Verknipfungswirkung durch die Verbindung der
bestehenden Abschnitte der TVO im Norden und im Siden sowie die Verbindung der
Ortsteile Kdpenick, Karlshorst, Biesdorf und Marzahn. Des Weiteren ist die gute An-
bindung des S-Bahnhofes Wuhlheide mit seiner grol3rdumigen Einzugsbereich zu
nennen. Die V West 1 - Variante West bewirkt ebenso eine Verbindung der Ortsteile
Kdpenick, Karlshorst und Friedrichsfelde, hat jedoch eine geringere stadtraumliche
Verknipfungswirkung als die V Ost 1 - Variante Ost, da ungtinstigere Verbindungen
in Richtung Marzahn bestehen.

Wirtschaftlichkeit

Innerhalb der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung erfolgte eine Gegeniberstellung der
voraussichtlichen Kosten bei beiden Hauptvarianten (Ost / West) und des monetari-
sierbaren voraussichtlichen Nutzens. Die Grundlage bildete die EWS (Empfehlungen
fur Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an Stral3en).

Ermittelt wurde das Nutzen-Kosten-Verhaltnis unter Inanspruchnahme der Verkehs-
umlegungs-Software, mit der auch die Planfélle bearbeitet wurden.

Die voraussichtlichen Investitionskosten der Hauptvarianten Ost / West basieren auf
einer Kostenschatzung.

Fir die Hauptvariante Ost wurden etwa 38 Mio EUR und fir die Hauptvariante West
etwa 46 Mio EUR ermittelt. Damit kostet die Westvariante im Vergleich zur Ostvarian-
te etwa 8 Mio Euro mehr. Hinzu kommt der Umstand, dass durch einen vergleichs-
weise hoheren Umwegfaktor (Versatzverkehre) und eine eingeschrénktere Leis-
tungsfahigkeit insbesondere der Hauptknotenpunkte mit der B1/B5 (Gensinger Stra-
3e) im Norden und in der StralRe ,An der Wuhlheide" im Siiden die Verkehrsbelas-
tung der Westvariante im Querschnitt geringer als die Verkehrsnachfrage auf der dst-
lichen Vorzugsvariante ausfallt.

Die Investitionskosten wurden entsprechend der einzelnen Gewerke und Abschrei-
bungszeitraume in Jahreswerte umgewandelt und mit dem jahrlichen Unterhaltungs-
aufwand additiv verknupft.

Das erfolgte fur zwei Zustande, fur den Vergleichs-/Nullfall (Prognosenetz 2025 ohne
TVO) und den Planfall (Prognosenetz 2025 mit TVO).

Anhand des ermittelten Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV) sind beide Planfélle
volkswirtschaftlich gerechtfertigt.
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Fir die TVO-Ostvariante ist das NKV deutlich hdher (7,73:1) als fur die TVO- West-
variante (3,88:1). Dementsprechend wurde anhand dieses Bewertungskriteriums die
TVO-Ostvariante als Vorzugsvariante empfohlen.

Der Nutzen dieser InfrastrukturmalRnahme resultiert vorrangig aus den Einsparungen
an Fahrzeiten und Betriebskosten im betrachteten Netz. Speziell widerspiegelt sich
darin der Einfluss dieser MaRnahme auf die tangentialen Verkehrsbeziehungen zwi-
schen den Stadtbezirken Marzahn-Hellersdorf, Lichtenberg und Treptow-Kdpenick.

Durch die direkten / gemeinsamen Knotenpunkte und die damit geradlinige Fiihrung
der Hauptstrome profitiert insbesondere die Ost-Variante durch geringere Fahrzeiten
und Betriebskosten.

Die hoheren Belastungen durch die Versatzverkehre finden sich in der West-Variante
auch in den Schadstoff- und CO,-Belastungen wider.

In der Einzelkomponente Larmbelastung wurde eine Verbesserung nachgewiesen.
Durch die Verkehrsverlagerungen nimmt die Anzahl der betroffenen Anwohner bei
beiden Varianten ab.

Der geringere Nutzen bei der Komponente Unfallgeschehen ist dem Umstand ge-
schuldet, dass u.a. auf dem Balzerweg und auf der Alfelder Straf3e bedingt durch ihre
Verknipfungen an die TVO eine deutliche Verkehrszunahme zu verzeichnen sein
wird. Im Vergleichsfall, d.h. ohne TVO, fallen diese beiden Straf3en im Netzmodell
Uberhaupt nicht auf.

Bei der vorliegenden Wirtschaftlichkeitsuntersuchung wurden die Streckenattribute
Gehwegbreite und Radwegbreite nicht beriicksichtigt, da zum Zeitpunkt der Erarbei-
tung dieser Untersuchung noch nicht gesichert angenommen werden konnte, welche
Veranderungen im Rad- und Gehwegenetz nach der Realisierung der StraRenbau-
mallnahme TVO vorgenommen werden.

Zusammengefasst kann festgestellt werden, dass die Mal3hahme TVO zwischen der
B1/B5 und der Stral3e ,An der Wuhlheide” unter der Annahme des verwendeten Ar-
beitsstandes der Verkehrsbelastung Prognose 2025 und der geschatzten Investiti-
onskosten eine nach EWS wirtschaftlich vertretbare Malinahme darstellt.

Dieser Punkt liegt ausfuhrlich als gesonderte Unterlage 12 vor.

AbschlielRende Empfehlung der Vorzugsvariante

Aus verkehrsplanerischer und straRenplanerischer Sicht sprechen insbesondere die
geringeren Entlastungseffekte der Westvariante, die umfangreichen Versatzverkehre,
die komplizierten Knotenpunkte, die lAngeren Baustrecke, die zusétzlichen Querung
des BAR bei den StralRenanschliissen und die hoheren Baukosten gegen die West-
variante. Kurzum ist die kiirzeste Verbindung von A nach B die effektivste, ginstigste
und auch kostengtinstigste Variante.

Aus stadtplanerischer Sicht ist die Ostvariante gegentber der Westvariante
vorteilhafter fur die stadtraumliche Verknipfungswirkung im Berliner

Ostraum, fir die Anbindung von Gewerbegebieten und fir die Entlastung der
Bewohner Biesdorf-Siids vom Durchgangsverkehr. Auf3erdem werden mit dieser
Variante keine Gebiete mit Erholungsfunktion beeintrachtigt. Diese
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Unterkriterien wiegen die Eingriffe und den grof3eren Aufwand bei notwendigem
Grundstickskauf und Geb&udeabriss fur die Ostvariante gegeniber der
Westvariante auf. Aus stadtplanerischer Sicht wird somit die Ostvariante als Vor-
zugsvariante empfohlen.

Aus Sicht der Natur- und Umweltplanung erweist sich die Nullvariante als Vorzugs-
variante .

Dies resultiert aus der Nutzung der bestehenden Trasse, die mit Ausnahme des
Schutzgutes Mensch die geringsten Beeintrachtigungen hervorruft. Hinsichtlich des
Schutzgutes Kultur- und Sachguter unterscheiden sich die Nullvariante sowie die V
Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West nicht, da keine Bodendenkmaler
oder archaologischen Denkmaler in Anspruch genommen werden.

Die V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West sind hinsichtlich ihrer Aus-
wirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Flora und Fauna, Boden, Wasserhaushalt,
Luft/Klima sowie Orts- und Landschaftsbild unterschiedlich zu beurteilen.

In der Summe aller Schutzguter (Unterkriterien) wird die V Ost 1 - Variante Ost als
die zweiglnstigste Losung eingestuft, da sie insbesondere hinsichtlich des Schutz-
gutes Flora und Fauna deutlich geringere Beeintrachtigungen als die V West 1 - Va-
riante West hervorruft. Die V West 1 - Variante West wird als unglnstigste Losung
eingestuft, was insbesondere hinsichtlich der Schutzgiter Flora und Fauna, Wasser-
haushalt und Landschaftsbild gilt.

Bei der Wertung des Kriteriums der Wirtschaftlichkeit haben sich anhand des ermit-
telten Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV) beide Planfélle als volkswirtschaftlich ge-
rechtfertigt erwiesen.

Fir die TVO-Ostvariante ist das NKV jedoch deutlich héher (7,73:1) als fur die TVO-

Westvariante (3,88:1). Dementsprechend wird anhand dieses Bewertungskriteriums
die TVO-Ostvariante als Vorzugsvariante empfohlen.

In der Summe aller Kriterien wurde sehr eindeutig und mit groRem Abstand die Ost-
variante als Vorzugsvariante ermittelt.
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11. Planung der Vorzugsvariante

11.1. Fachplanerische Hinweise

Verkehrsplanung

Im Rahmen der fachlichen Auseinandersetzung mit den Verkehrsstromen im gewahl-
ten Untersuchungsraum, den raumlichen Rahmenbedingungen und stadtebaulichen
Entwicklungspotenzialen werden fur die Planung der Vorzugsvariante nachfolgende
Hinweise gegeben.

Aus 6stlicher Richtung wird die Anbindung der Alfelder StralRe, des Balzerweges und
der Kopenicker Stralle am S-Bahnhof Wuhlheide empfohlen, aus westlicher Richtung
die Anbindung der Kdpenicker Allee und optional der Strale Am Heizhaus. Weitere
Anbindungen westlicher Gebiete in Hohe der U-Bahn-Linie U5 an die TVO bergen die
Gefahr einer parallelen Entlastungsachse zur ndrdlich verlaufenden B1/ B5 in sich,
da bisher beide Siedlungsrdume (Tierpark und Bisdorf) durch den BAR raumlich ge-
trennt sind und sollten deshalb nicht weiter verfolgt werden.

Zur Gewabhrleistung einer hohen Qualitat des Verkehrsablaufes werden an den TVO-
Knotenpunkten separate Abbiegespuren fir die einzelnen Verkehrsstréme empfoh-
len.

Aus verkehrlicher Sicht wird die Bildung von zwei gré3eren Abschnitten im Trassen-
verlauf der TVO anstelle von mehreren kleineren Abschnitten empfohlen.

Abschnitt 1 fuhrt von der B1/ B5 zum Knotenpunkt mit der Képenicker Stralle am
Bahnhof Wuhlheide, Abschnitt 2 vom Bahnhof Wuhlheide zur StraRe An der Wuhl-
heide mit Anschluss an die vorhandene Spindlersfelder Stral3e.

Der Abschnitt zwischen der B1/B5 und dem S-Bahnhof Wuhlheide kdnnet fur die mit
Durchgangsverkehr hoch belastete Kopenicker Stral3e bereits eine betrachtliche Ent-
lastung bringen.

Eine Verkirzung der Bauabschnitte wirde insbesondere in der Alfelder StralRe und
Balzerweg zu einer verkehrlichen Sogwirkung fiihren, die das Verkehrsaufkommen / -
belastung in diesen Stral3en starker als notwendig erhéhen wirde und wird deshalb
verworfen.

StralRenplanung

Die Trasse bindet mit einem vierten Knotenarm direkt an den Knotenpunkt An der
Wuhlheide/Spindlersfelder Stral3e an. Die Trassenfuhrung der Vorzugsvariante, V 1
Ost — Variante Ost, orientiert sich dann weitestgehend am BAR und verlauft dement-
sprechend am ostlich gelegenen Rand des BAR bzw. der Grundstiicksgrenze der DB
AG. Die Kurvenradien auf der Strecke liegen zwischen R=1000 m bis R=100 m. Der
nordliche Anbindepunkt der TVO an den vorhandenen Knoten B1/B5 erfolgt mit ei-
nem Radius von ca. R=80 m. Die Zwangspunkte, wie Gleisverbindungskurven, Stre-
ckengleise der DB AG, der S-Bahn und der U-Bahn werden mithilfe von Eisenbahn-
uberfiihrungsbauwerken (EU) oder StraRenuberfiihrungsbauwerken (SU) gequert.
Die maximalen Langsneigungen der An- bzw. Abrampungen fir die Brickenbauwer-
ke liegen zwischen 4 % und 6 %, wobei die Anteile mit 6 % nur auf sehr kurzen Ab-
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schnitten auftreten, da sie durch die Tangentenausrundungen abgefangen werden.
Zur Vermeidung von Pendelrinnen bei der geplanten geschlossenen Stral3enentwas-
serung wurde auf der Strecke eine Mindestlangsneigung von 0,5 % eingehalten (Un-
terlage 11).

Wie unter Kap. 9.2.6 beschrieben, wurde ein zweistreifiger Querschnitt mit einer
Fahrbahnbreite von 6,50 m gewéhlt. Die Ostlich gelegenen Randbereiche, bestehend
aus Sicherheitsstreifen, gemeinsamen Geh- und Radweg und Bankett variieren auf
der Gesamtstrecke hinsichtlich der Breite des Sicherheitsstreifens (1,00 m Breite oh-
ne Vorhandensein von Larmschutzeinrichtungen und 2,00 m Breite mit LArmschutz-
einrichtungen) in der Gesamtbreite zwischen 12,50 m bzw. 13,50 m. Bauwerke und
Stutzwénde, besonders im Bereich der U 5 Querung, werden mit LArmschutzeinrich-
tungen versehen, welche auf der Briickenkappe bzw. Stitzwand angebracht werden.
In diesen Siedlungsbereichen wird es auch erforderlich, entlang der Stutzwande ent-
sprechende ErschlielungsstraRen- und —wege zu verlegen.

In die Lageplane (Unterlage 11) wurden alle Vorzugslésungen der Knotenpunkte mit
ihren Fahrstreifenaufweitungen und den aus der Verkehrsuntersuchung ermittelten
notwendigen Aufstelllangen eingearbeitet.

Der Trassenverlauf fuhrt vorwiegend durch unbebautes Gebiet. Dort wo Grundstticke
bertihrt oder zerschnitten werden, z. B. Neuanschluss der Kdpenicker Allee an die
TVO, erhalten die Grundstiicke neue Zufahrten.

Far den an der geplanten TVO gefihrten Geh- und Radweg sind entlang der Trasse,
wie z. B. am Hadubrandweg, Geraldweg und Arnfriedweg Anbindungen der vorhan-
denen Wege fur FuRgénger und Radfahrer vorgesehen. Neue Querungsmdéglichkei-
ten der TVO in Form von Ful3ganger- Radfahrertunneln entstehen an der Scha-
ckelsterstraf3e und in Héhe WeilRenhdher Stral3e. Es ist weiterhin vorgesehen, den
Rad- und Fuligangerverkehr an der Schlochauer StralRe von der TVO abgesetzt und
durch die Schlochauer Straf3e bis zur Weil3enhoher Stral3e zu fuhren.

Umweltplanung

Bei der Vorzugsvariante ist darauf zu achten, dass gegeniber den bau-, anlage- und
betriebsbedingten Auswirkungen besonders sensible Bereiche nicht oder nur unter
Beachtung von Meidungs-, Minderungs- und Schutzmaf3nahmen genutzt werden.
Dazu sind insbesondere die Wohn- und Kleingartenflachen in Biesdorf zu rechnen,
die eine hohe Bedeutung hinsichtlich Wohn- und Freizeitfunktion besitzen.

Die folgenden Aussagen hinsichtlich Notwendigkeit, Lage und Umfang von Larm-
schutzmalinahmen beruhen nicht auf konkreten Prognosedaten und stellen lediglich
Erfahrungswerte aus vergleichbaren Projekten dar. Genauere Aussagen bedirfen
einer vertiefenden Berechnung im Rahmen eines schalltechnischen Gutachtens.

Anhand der Trassenfiihrung der V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante West
ist wahrend der Betriebsphase aufgrund des prognostizierten Kfz-Verkehrs in den
Siedlungsbereichen zwischen der Bahnstrecke 6004 und der B 1/ B 5 eine Uber-
schreitung von Tag- und oder Nachtwerten der 16. BImSchV nicht auszuschlie3en.
Dies gilt insbesondere fir die Bereiche 0Ostlich der V Ost 1 - Variante Ost sowie in ge-
ringerem Mal3e Ostlich der V West 1 - Variante West. Die Bereiche westlich der o. g.
Varianten weisen eine ausreichende Entfernung zur V Ost 1 - Variante Ost und V
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West 1 - Variante West auf, so dass davon auszugehen ist, dass eine Uberschrei-
tung von Tag- und oder Nachtwerten der 16. BImSchV nicht zu erwarten ist.

Eine Summenpegelbetrachtung wurde bisher nicht durchgefiihrt. Es ist davon auszu-
gehen, dass 0Ostlich der Bahnstrecke 6080 zwischen der Bahnstrecke 6004 und der B
1/ B 5 entlang des o6stlichen Siedlungsbereiches von Biesdorf die Notwendigkeit von
Larmschutzwdnden gegeben ist. Aussagen, ob neben dieser aktiven Larmschutz-
mafnahme auch passiver Larmschutz notwendig ist, sind im Rahmen dieser Studie
nicht leistbar. Es wird eine generelle Hohe der Larmschutzwénde von ca. 4 m ange-
nommen.

Bei den wertgebenden, nach 8§ 26a NatSchG Bln geschitzten Waldtypen der Wuhl-
heide und beim gesamten Bereich des Biesenhorster Sandes und des Kreuzes Bies-
dorf ist die notwendige Flacheninanspruchnahme zu minimieren. Diese Flachen sind
aus naturschutzfachlicher Sicht besonders schutzwirdig, da sie von einer Vielzahl
von geschitzten/gefahrdeten Tier- und Pflanzenarten (potenziell) als Lebensraum
genutzt werden. Fir die 0. g. Bereiche ist die Unterschutzstellung als Naturschutzge-
biet geplant; sie sind ferner wichtige Bestandteile des bestehenden bzw. zukiinftigen
Biotopverbundsystems des Landes Berlin, was ihren hohen naturschutzfachlichen
Wert nochmals unterstreicht.

Stadtplanung

Die Vorzugsvariante der TVO verlauft Gberwiegend parallel zur Trasse des Berliner
AulZenrings der Bahn (BAR), wodurch ihre stadtebauliche Integration (Linienfihrung,
Hohenlage) von der Nachbarschaft des Bahndamms bestimmt wird. Eine Fihrung
der TVO-Trasse auf dem Niveau des Bahndamms ist in den schiitzenswerten Berei-
chen vorteilhaft fir den Bau kombinierter Larmminderungseinrichtungen (Summepe-
gelbetrachtung).

Die gegenuber dem vorhandenen Hauptstra3ennetz (Kopenicker Allee/Verlangerte
Waldowallee und Kopenicker Stral3e) neuen StralRenanschlisse Alfelder Stral3e und
Balzerweg sind unter Bertcksichtigung der Belange der Anwohner (z.B. Larmschutz
durch Flusterasphalt) fur eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auszulegen, um
ihre Attraktivitat als ,Zubringerstraf3e” zur TVO zu mindern. Sie sind beiderseits mit
FulRwegen auszustatten und dienen vorrangig der ortlichen Sammel- und Erschlie-
Bungsfunktion.

Um den Nord-Sud-Verkehr von der Kopenicker Strafl3e auf die TVO zu verlagern, die
Larm- und Abgasbelastung der Anwohner der Képenicker Straf3e zu verringern und
die Aufenthaltsqualitat an dieser Stral3e zu verbessern sind hier Verkehrsberuhi-
gungsmalfinahmen und Umgestaltungen des Straf3enzuges durchzufuhren.

Die Verknipfung des Rad- und FuRweges der TVO mit dem vorhandenen Ful3- und
Radwegenetz ist engmaschig vorzusehen. Zusatzlich zu den geplanten Stral3enan-
bindungen sind weitere Ful3- und Radwegverknipfungen an Hadubrandweg, Scha-
ckelsterstralRe, Debenzer StralRe und Schlochauer StrafRe vorzusehen.

Hohe Bedeutung kommt der Erhaltung des die TVO kreuzenden Ful3- und Radweges
parallel zur U-Bahn-Trasse zu. Eine Ostliche Verlangerung des unter dem BAR be-
stehenden schmalen und niedrigen Tunnelbauwerks wird auf Grund der Lange eines
solchen neuen Tunnels und der damit verbundenen Unsicherheitsfaktoren abgelehnt.
Die Verbindung zwischen einem solchen verlangerten Tunnel und der Scha-
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ckelsterstral3e ist nach Errichtung der TVO nur in dem schmalen Bereich zwischen
Gleichrichterwerk und der 6stlich angrenzenden Bebauung moglich und fir einen -
bergeordneten Ful3- und Radweg zu unibersichtlich.

Deshalb ist in westlicher Verlangerung der Schackelsterstral3e eine grof3zigige, ge-
radlinige neue Unterquerung der TVO sowie des BAR fur Ful3ganger und Radfahrer
vorzusehen. Hier kann ein eventueller Zugang zu einem langfristig geplanten Regio-
nalbahnhof Biesdorf-Siid bericksichtigt werden. Westlich dieses neuen Brucken-
bauwerks verschwenkt der Weg im Freiraum zwischen den Bahnddmmen in Rich-
tung Norden und trifft an der U-Bahn-Trasse auf den bestehenden Weg.

12. Fazit

In der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung wurden insgesamt 14 Varianten im
Abschichtungsverfahren untersucht. Die Untersuchung erfolgte in den einzelnen Kri-
terien auf der Grundlage der aktuellen stadtebaulichen, verkehrspolitischen, umwelt-
relevanten und finanziellen Randbedingungen.

Nach Bewertung der untersuchten Varianten in Bezug auf die Hauptkriterien

Verkehrsplanung

Stral3enplanung

Natur- und Umweltplanung

Stadtplanung und

- Wirtschaftlichkeit

kristallisierten sich zwei Hauptvarianten als ,machbar“ heraus. Die Akzeptanz der Me-
thodik, der gewahlten Ansatze und der ersten Ergebnisse wurden in der Zwischen-
prasentation am 08.10.2009 festgestellt.

Nach einer sehr umfangreichen und detaillierten Untersuchung der beiden Hauptva-
rianten und der Nullvariante wurden diese Varianten in jedem Kriterium einzeln be-
wertet. Als Ergebnis wurde die TVO-Ostvariante als Vorzugsvariante  ermittelt und
begriindet.

Die so bestimmte Vorzugsvariante haben wir detailliert untersucht und im Mal3stab
M 1:1.000 dargestellt. Die Auswirkungen anderer Planungen, insbesondere die Pla-
nungen der DB im Bereich des Eisenbahnkreuzes Wuhlheide wurden analysiert und
in die Planung einbezogen. Dieses Ergebnis wurde bei der Abschlussprasentation
am 25.02.2010 in einem groRen Rahmen den betroffenen Bezirken und weiteren
Fachabteilungen des Landes Berlin vorgestellt und diskutiert. Ohne Vorgriff auf die
schriftlichen Stellungnahmen wurde eine allgemeine Zustimmung zu den vorgestell-
ten Ergebnissen festgestellt.

Parallel zu dieser Machbarkeitsuntersuchung wurde im Auftrag des SenStadt-
Referats VIIA eine Verkehrliche Untersuchung zur Uberpriifung der verkehrlichen
Notwendigkeit dieses Teilabschnittes der TVO vorgenommen. Die Grundlage bildete
u.a. ein Arbeitsstand aus der Verkehrsprognose 2025.

Im Ergebnis dieser Untersuchung ist festzustellen, dass die bauliche Herstellung des
Luckenschlusses der TVO zwischen der Stral3e An der Wuhlheide und der B1/B5 ei-
ne netzwirksame Entlastungsfunktion fir die ebenfalls tangential verlaufenden Tras-
sen der
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Treskowalle — Stral3e Am Tierpark
Kopenicker Allee — Kdpenicker Stral3e sowie
Chemnitzer Stral3e
haben wird.

Diese Wirkung ist gegeben unter Berticksichtigung der im Nullfall bereits enthaltenen
Infrastrukturmal3nahmen 16./17. BA Stadtautobahn im Bereich Neukdlln/Treptow,
dem ersten Teilabschnitt der Stid-Ost-Verbindung in Schéneweide, dem westlichen
Abschnitt der Ost-West-Trasse am Bahnhof Képenick und der Wilhelminenhofbriicke
zwischen Nieder- und Oberschéneweide.

Die Entlastungs- und Bindelwirkung ist aufgrund der im Untersuchungsraum existie-
renden Verkehrsstrome bei einer 6stlich des BAR gefiihrten Trasse und der Ausbil-
dung direkter Knotenpunkte mit der Spindlersfelder Straf3e im Stiden und der B 158
im Norden hoher als bei einer Linienfihrung westlich des BAR, da neben Versatzver-
kehren auch noch raumliche Umwege bewaéltigt werden missen.

Fir die Vorzugsvariante Ost wird eine durchschnittliche werktagliche Querschnittsbe-
lastung zwischen 25.000 Kfz und 30.000 Kfz prognostiziert, fir die Westvariante
wurde eine DTVw zwischen 20.000 Kfz/Tag und 30.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Basierend auf einer Kostenschatzung erfolgte auch eine Untersuchung der Wirt-
schaftlichkeit beider MaRnahmen. Beide untersuchten Hauptvarianten sind demnach
volkswirtschaftlich gerechtfertigt. Allerdings kostet die weniger belastete westliche
Trasse etwa 8 Mio Euro mehr. Dementsprechend fallt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
auch zugunsten der Ostvariante aus. Es liegt bei etwa 7:1, fir die West-Variante bei
etwa 4:1.

Das Ergebnis der Verkehrlichen Untersuchung und der Machbarkeitsuntersuchung-
wurde bei der Abschlussprasentation am 25.02.2010 in einem grol3en Rahmen den
betroffenen Bezirken und weiteren Fachabteilungen des Landes Berlin vorgestellt
und diskutiert.

Ohne Vorgriff auf die schriftlichen Stellungnahmen wurde eine allgemeine Zustim-
mung zu den vorgestellten Ergebnissen festgestellt.

Mit den Ergebnissen der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist die Grundlage fir ein
erforderliches Planfeststellungsverfahren gegeben. Die umfangreiche Variantenun-
tersuchung mit der Bestimmung der Vorzugsvariante kann als Linienbestimmung
verwendet werden.

13. Fotodokumentation

Im Juni 2009 wurde im Planungsgebiet eine Streckenbegehung durchgefihrt. In der
Unterlage 13 befindet sich die Fotodokumentation, in die vorrangig die Fotos fir den
Bereich der beiden Hauptvarianten V Ost 1 - Variante Ost und V West 1 - Variante
West aufgenommen wurden.
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